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Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

1  Aufgabenstellung und Randbedingungen

Die Marktgemeinde Glonn liegt im Siiden des Landkreises Ebersberg etwa auf halber Strecke zwi-
schen der Landeshauptstadt Miinchen und der Kreisfreien Stadt Rosenheim. Die ndchstgelegenen
groReren Kommunen sind die Stadt Grafing bei Mlinchen im Nordosten, Hohenkirchen-Siegertsbrunn
im Nordwesten sowie Feldkirchen-Westerham im Stiden (siehe Abbildung 1).

Um den Ortskern weiterzuentwickeln und bestehende Missstdande zu beseitigen, ldsst die Marktge-
meinde Glonn derzeit durch das Biro Hummel | Kraus ein integriertes stadtebauliches Entwicklungs-
konzept (ISEK) erstellen [1]. Bereits friih hat sich dabei herauskristallisiert, dass dem Thema Mobilitat
und Verkehr eine entscheidende Bedeutung bei der zukiinftigen Entwicklung zukommt. Daher wurde
gevas humberg & partner damit beauftragt, das Themenfeld im Rahmen des vorliegenden Verkehrs-
konzepts vertieft zu betrachten. Das Verkehrskonzept leitet dabei ausgehend von einer Bestandsana-
lyse und -bewertung verkehrliche Zielsetzungen ab und mindet schlieflich in ein MaRnahmenkon-
zept. Im Einzelnen resultieren daraus die auf der folgenden Seite dargelegten Arbeitsschritte:

Legende

;;;;;;

Verwaltungseinheiten

I:l Markt Glonn

D Landkreis Ebersberg

Quelle Hintergrund:
TopPlusOpen (BKG)

Abbildung 1 Lage der Marktgemeinde Glonn im Siiden des Landkreises Ebersberg [Hinter-
grund: TopPlusOpen (BKG) [2]]

gevas humberg & partner Markt Glonn GLO_VK-ISEK1_v1.0 8




TEILA

TEILB

TEILC

Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

Analyse der verkehrlichen Ausgangssituation

FuBverkehr und Nahmobilitat: Analyse der nahraumlichen Erreichbarkeiten zu Ful sowie
der bestehenden Infrastrukturen fir den FuRverkehr im Ortskern;

Radverkehr: Analyse der nahrdumlichen Erreichbarkeiten mit dem Fahrrad, der bestehenden
Radverkehrsinfrastrukturen im Ortskern sowie der Stellplatzsatzung [3];

Offentlicher Nahverkehr: Analyse der {ibergeordneten Erreichbarkeit von Glonn mit dem
OPNV sowie der Erreichbarkeit und Ausstattung von Haltestellen im Ortskern;

FlieRender Kfz-Verkehr: Analyse der libergeordneten Erreichbarkeit von Glonn mit dem Kfz
sowie der angebots- und nachfrageseitigen Randbedingungen im flieBenden Kfz-Verkehr;

Ruhender Kfz-Verkehr: Analyse der angebots- und nachfrageseitigen Randbedingungen im
ruhenden Kfz-Verkehr sowie der Forderungen aus der Glonner Stellplatzsatzung [3];

Sharing-Angebote und Elektromobilitdt: Analyse und Einordnung des Angebots von Sharing-
Fahrzeugen und offentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur anhand der Nachfrage;

Starken, Schwiachen, Chancen und Risiken

Verkehrsmitteliibergreifende Bewertung der verkehrlichen Ausgangssituation und Ableitung
der malRgeblichen Stédrken, Schwéachen, Chancen und Risiken;

Verkehrliche Leitziele fiir Glonn

Ableitung von verkehrlichen Leitzielen basierend auf der Bestandsanalyse und -bewertung
sowie den Uibergeordneten Leitzielen aus dem ISEK [1];

TEIL D MaRRnahmenkonzept

Ableitung eines MaRnahmenkonzeptes basierend auf der Bestandsanalyse und -bewertung
sowie den verkehrlichen Leitzielen und Gliederung nach MalRnahmenpaketen;

TEIL E MaBnahmenprogramm

Ableitung von priorisierten SchliisselmaBnahmen basierend auf der Effektivitat und Effizienz
im Einklang mit den Schliisselmalnahmen aus dem ISEK [1];

gevas humberg & partner Markt Glonn GLO_VK-ISEK1_v1.0 9



Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

2 Analyse der verkehrlichen Ausgangssituation

2.1 Analyse der Bestandssituation im FuBverkehr

Eine Analyse der nahrdumlichen Erreichbarkeiten im Glonner Ortskern (siehe Abbildung 2) zeigt, dass
der Ortskern relativ kompakt ist und gleich zwei groRere Einzelhandelsmarkte in Ortsrandlage beina-
he aus dem gesamten Hauptort eine gute Erreichbarkeit von Nahversorgungsstandorten sicherstel-
len. Auch der Schulstandort liegt an zentraler Stelle in der Gemeinde und ist damit aus dem gesam-
ten Ortskern gut zu erreichen. Die maRgeblichen Sporteinrichtungen des WSV sowie des ASV Glonn
liegen dagegen etwas auRerhalb. Im Hinblick auf die Erreichbarkeit von Mobilitdtsangeboten ldsst
sich aussagen, dass weite Teile des Ortskerns die Haltestellen eines regulir bedienten OV-Angebots
erreichen kdnnen. Davon ausgenommen ist lediglich der siidliche Ortsrand, wobei dieser seit 2022
von einem Ruftaxi bedient wird. Im Hinblick auf Angebote der Sharing-Mobilitat bestand zu Beginn
der Analyse mit zwei Fahrzeugen ein sehr gutes Carsharing-Angebot, allerdings hat sich dessen Er-
reichbarkeit durch den Wegfall des westlichen Fahrzeugs (vor allem aus der Zinneberger Siedlung)
deutlich reduziert. Demgegeniiber steht die Einflihrung eines Sharing-Lastenrads an zentraler Stelle.
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Abbildung 2

gevas hum

Erreichbarkeit maRRgeblicher Einrichtungen und Mobilititsangebote im Ortskern
von Glonn zu FuB [Hintergrund: TopPlusOpen (BKG) [2]]
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Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

Den guten fulllaufigen Erreichbarkeiten innerhalb des Ortskerns steht ein eher schlecht ausgebautes
Netz an FulBverkehrsanlagen gegenliber (siehe Abbildung 2), was die Attraktivitat des zu FulR Gehens
erheblich reduziert. So sind an vielen StralRen nur einseitige und/ oder sehr schmale Gehwege vor-
handen, die den Anforderungen an die Barrierefreiheit nicht entsprechen. Brennpunkte liegen ins-
bes. an der Ortsdurchfahrt, wo Stellplatze und bis nah an die Fahrbahn reichende Gebaude die Breite
der Gehwege teils stark einschranken oder zu Verschwenkungen des Gehwegs fiihren. Ein Brenn-
punkt liegt zwischen dem Marktplatz und dem Knoten Prof.-Lebsche-Str./ Feldkirchner Str., wo einige
Engstellen vorliegen und der FuBverkehr (iber eine nicht barrierefreie Rampe (stdlich) oder eine
Treppe (nordlich) gefihrt wird. Am Marktplatz selbst dominiert der Kfz-Verkehr den Platzbereich,
was zu einer reduzierten Aufenthaltsqualitat fihrt. An einigen Stellen konnte die Infrastruktur wah-
rend der Erarbeitung des Verkehrskonzeptes aber bereits verbessert werden. Hier ist z.B. die Lena-
Christ-StralSe zu nennen, die zumindest einen durchgangigen einseitigen Gehweg erhalten hat. Wei-
tere Schwachstellen befinden sich im Bereich der Haslacher Str., auf der der FuBverkehr zwischen
dem WSV Glonn und dem Ortsrand auf der Fahrbahn gefiihrt wird, an der Kastenseestr., die trotz des
hohen Verkehrsaufkommens keine Querungshilfen aufweist und am Klosterweg (schmaler Gehweg).
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Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

2.2  Analyse der Bestandssituation im Radverkehr

Eine Analyse zu den Erreichbarkeiten mit dem Fahrrad (siehe Abbildung 4) zeigt, dass der Marktplatz
innerhalb von finf Minuten aus dem gesamten Hauptort inklusive der Zinneberger Siedlung erreicht
werden kann. Weiter abseits des Ortskerns nehmen die Steigungen schlieBlich erheblichen Einfluss
auf die Fahrzeiten mit dem Rad, weshalb die in Abbildung 4 dargestellte 10-Minuten-Isochrone den
Mittelwert zwischen den beiden Richtungen darstellt. Vom Marktplatz aus liegt die Fahrzeit eher
zwischen zehn und 15 Minuten. Die Fahrzeit in Richtung des Marktplatzes liegt eher zwischen flnf
und zehn Minuten. Dennoch zeigt sich, dass die gemittelte Fahrzeit zwischen dem Marktplatz und
groReren Ortsteilen wie Schlacht, Kastenseeon, Haslach, Herrmannsdorf und Frauenreuth lediglich
bei zehn Minuten oder etwas dariber liegt. Mattenhofen, Adling und die aulRerhalb des Kernorts
gelegenen Sportanlagen des WSV sowie des ASV Glonn liegen sogar noch deutlich ndher. Auch die
Nachbarkommunen, bzw. deren Ortsteile sind zum Teil noch recht gut mit dem Rad zu erreichen.
Insbesondere gilt dies aufgrund des stetig steigenden E-Bike Anteils, welcher die Einfllsse der Stei-
gungen auf die Fahrzeiten deutlich reduziert und auch hiigelige Strecken attraktiver macht.

Legende

5 Min. Fahrzeit
- zum Marktplatz
10 Min. Fahrzeit

----------- % zum Marktplatz

.o'Schlacht
A ~Adling
Kastens.eeon ...........
O : mee "
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Glonn & it 3
‘ OWetterling =
Haslach
'e) O
Mattenhofen K
""" OFrauenreuth
Quelle Hintergrund:
TopPlusOpen (BKG)
Abbildung 4 Fahrzeiten zwischen dem Marktplatz und den Glonner Ortsteilen mit dem Fahr-

rad [Hintergrund: TopPlusOpen (BKG) [2]]
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Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

Vor dem Hintergrund der an sich guten Erreichbarkeiten der Glonner Ortsteile mit dem Fahrrad stellt
die kaum vorhandene Radverkehrsinfrastruktur in Glonn ein malRgebliches Defizit dar. Mit Ausnahme
eines gemeinsamen Geh- und Radwegs zwischen dem 6stlichen Ortseingang der Rotter StraRRe und
dem Glonner Ortsteil Wetterling wird der Radverkehr auf allen maRgeblichen StralRen im Mischver-
kehr gefiihrt. Dies stellt zwar im Nebennetz eine richtlinienkonforme Regellésung dar, gerade auf den
starker durch Kfz befahrenen StraBen, wie der Achse Wolfgang-Koller-StraBe — Zinneberger Stralie,
der Rotter Stralle, der Kastenseestrafle und vor allem der Achse Miinchener StralRe — Prof.-Lebsche-
StralRe ist eine FUhrung auf der Fahrbahn jedoch keine addquate Radverkehrsfiihrung. Hier wéaren
nach dem Regelwerk zumindest Schutzstreifen notwendig [4], zumal die Steigungen auf Teilen der
benannten StraRen den Geschwindigkeitsunterschied zwischen dem Radverkehr und dem Kfz-
Verkehr nochmals erhéhen und so ein erhdhtes Schutzbediirfnis besteht. Die engen StralBenrdume
auf den benannten StraBen fiihren allerdings dazu, dass addaquate Radverkehrsinfrastrukturen oft-
mals kaum zu realisieren sind. Erschwerend kommt hinzu, dass es auf einigen Relationen auch keine
Alternativrouten abseits des HauptstralRennetzes gibt. Dies betrifft beispielsweise die Verbindung
zwischen der Zinneberger Siedlung und dem WSV Glonn oder zwischen dem Siiden der Zinneberger
Siedlung und dem Zentrum. Auch die Verbindungen in die Ortsteile und Nachbarkommunen sind
aufgrund der fehlenden Radverkehrsinfrastruktur, der hohen zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
und der erhéhten Verkehrsmengen trotz der prinzipiell guten Erreichbarkeiten nicht attraktiv.

Prinzipiell hervorzuheben ist die Tatsache, dass die aktuelle Glonner Stellplatzsatzung [3] entgegen
denen vieler anderer Kommunen eine Anforderung im Hinblick auf die Schaffung von Fahrradabstell-
platzen enthalt. Allerdings fordert die Stellplatzsatzung lediglich einen Fahrradabstellplatz je Kfz-
Stellplatz ein. Vergleicht man dies mit der Quote zwischen dem Fahrradbesitz und dem Pkw-Besitz im
Landkreis Ebersberg gemal} der Mobilitatserhebung MiD 2017 [5], so zeigt sich, dass in jedem Haus-
halt rund zwei Fahrrader auf 1,3 Pkw kommen. Damit Ubersteigen die Fahrrader die Anzahl der Pkw
deutlich, wodurch die Forderung zumindest fiir den Wohnungsbau als zu niedrig eingestuft werden
kann. Zudem beinhaltet die Stellplatzsatzung keine Forderung fiir gréRere fahrradbasierte Transport-
fahrzeuge wie Fahrrader mit Anhdnger oder Lastenradder, die zunehmend an Bedeutung gewinnen
und macht auch keine Vorgaben im Hinblick auf die Dimensionierung der Radabstellplatze.

gevas humberg & partner Markt Glonn GLO_VK-ISEK1_v1.0 13



Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

2.3 Analyse der Bestandssituation im OPNV

Im Hinblick auf den OPNV zeigt die Bestandsanalyse (siehe Abbildung 5), dass Glonn im Zentrum zwi-
schen den Bahnstrecken Miinchen - Holzkirchen, Holzkirchen - Rosenheim und Miinchen - Rosen-
heim liegt. Zum Erreichen des SPNV muss auf die vier Regionalbuslinien 411, 413, 440 und 453 zu-
rickgegriffen werden. Dabei beschrankt sich das Angebot auf der Linie 411 auf werktags zehn Fahr-
tenpaare mit grolRen Taktllicken und auf der Linie 453 auf werktags 13 Fahrtenpaare. Zudem existie-
ren in Richtung Westen verschiedene Linienflihrungen im Bereich von Schlacht, die zu einer schwe-
ren Verstandlichkeit des Fahrplans fiihren. In Bezug auf die Buslinie 440 ist erganzend anzumerken,
dass der Linienweg nach Grafing bei den meisten Verbindungen sehr umwegig Giber Moosach, Bruck
und Alxing fahrt, was dem Bus auf dieser Relation die Konkurrenzfahigkeit gegentiber dem Kfz-
Verkehr nimmt. An Wochenenden und in den Absendstunden verkehren nur die Buslinien 413 und
440, wodurch das Angebot nochmal zuriickgeht. Die wegfallenden Verbindungen werden (iber ein
Ruftaxi kompensiert, das wahrend der Erarbeitung des Verkehrskonzeptes eingefiihrt wurde und
nach Angabe der Biirgerschaft vor Ort sehr wohlwollend aufgenommen wird.

Legende

X Verwaltungseinheiten
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Quelle Hintergrund:

TopPlusOpen (BKG)

Abbildung 5 Ubergeordnete Erreichbarkeit des Markts Glonn mit dem 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr [Hintergrund: TopPlusOpen (BKG) [2]]
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Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

Ergdnzend zur regionalen Erreichbarkeit von Glonn mit dem OPNV ist in Abbildung 6 die Erreichbar-
keit von Haltestellen derjenigen Linien mit einem reguldren Fahrplanangebot an Werktagen darge-
stellt (d.h. ausgenommen des seit 2022 bestehenden Ruftaxi-Systems). Aus der Abbildung geht her-
vor, dass beinahe der gesamte Ortskern sowie die gréBeren Ortsteile Schlacht, Kastenseeon, Wetter-
ling und Haslach von einer reguldren Regionalbuslinie bedient werden. Defizite bestehen in der Er-
schlieBung von Adling, Herrmannsdorf, Mattenhofen, Frauenreuth sowie des stidlichen Ortskerns
von Glonn (rund um die Feldkirchner StralRe). Bezieht man das seit dem Jahr 2022 existierende Ruf-
taxi-Angebot in die Analyse mit ein, welches gemal den Riickmeldungen aus der Bevélkerung eine
deutliche Aufwertung des OPNV-Angebots abends und am Wochenende mit sich gebracht hat, steigt
die ErschlieBungsqualitat auch in den nicht regular erschlossenen Ortsteilen deutlich.

Grundsitzlich wurde im Rahmen der Bestandsanalyse zum OPNV zudem festgestellt, dass die Halte-
stellen weder am zentralen Bahnhofsplatz noch an den weiteren Haltestellen im Gemeindegebiet
den Anspriichen an eine barrierefreie Gestaltung geniigen. Sie weisen in vielen Fallen zu geringe Ein-
stiegshohen, zu geringe Breiten des Wartebereichs sowie eine zu niedrige Einstiegshohe auf.

Legende
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Quelle Hintergrund:
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Abbildung 6 ErschlieBung des Glonner Gemeindegebiets durch den Regionalbusverkehr [Hin-
tergrund: TopPlusOpen (BKG) [2]]

gevas humberg & partner Markt Glonn GLO_VK-ISEK1_v1.0 15



Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

2.4 Analyse der Bestandssituation im flieRenden Kfz-Verkehr
Ubergeordnete Erreichbarkeit von Glonn mit dem Kfz

Auch im Hinblick auf die Gbergeordnete Erreichbarkeit Glonns mit dem Kfz (siehe Abbildung 7) lasst
sich eine Lage Abseits der maRgeblichen Verkehrswege feststellen, da die Marktgemeinde im Zent-
rum eines Vierecks liegt, das durch die A8, die A99, die B304 und die B15 aufgespannt wird. Diese
hochrangigen Verkehrswege sind aus Glonn lediglich tiber StaatsstraBen oder KreisstralRen zu errei-
chen. Die nachstgelegene Bundesstrale oder Autobahn ist dabei die B304, welche rund zehn km
nordlich von Glonn verlauft und Miinchen mit Zorneding, Grafing, Ebersberg und Erding verbindet. In
Rund 15 km Luftlinie kénnen die A8 und die A99 erreicht werden, wobei die A8 ausgehend von Miin-
chen Uber Unterhaching, Sauerlach und Holzkirchen in Richtung Rosenheim und Salzburg fiihrt. Die
A99 bildet den Autobahnring um Minchen. Die B15 verlauft etwa 20 km 6stlich von Glonn in Nord-
Sud-Richtung und verbindet die A8 auf Hohe von Rosenheim mit der B304 auf Hohe von Erding.
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Abbildung 7 Ubergeordnete Erreichbarkeit des Markts Glonn iiber das hochrangige StraRen-
netz [Hintergrund: TopPlusOpen (BKG) [2]]
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Klassifiziertes Straennetz im Ortskern von Glonn

Trotz der Lage der Marktgemeinde Glonn abseits von Bundesstraen und Bundesautobahnen wird
deren Ortskern von einer Reihe an klassifizierten StraBen durchzogen, bei denen es sich um zwei
StaatsstraBen und zwei KreisstralRen handelt (siehe Abbildung 8). Dominant ist dabei die St2079,
welche von Nordwesten liber die Miinchener StraRe in den Marktkern hineinfiihrt und anschlieend
Uber die Prof.-Lebsche-StralRe und die Rotter StraBe nach Osten aus dem Ortskern hinausfiihrt. Als
weitere StaatsstralRe fihrt die St2531 von Nordosten (ber die Wolfgang-Koller-StraRe in den Orts-
kern hinein und trifft am Knotenpunkt Rotter StrakRe/ Wolfgang-Koller-StraRe auf die St2079. Eine
maRgebliche KreisstraRe im Ortskern ist die EBE13, die Gber die Zinneberger StraRe von Nordosten
nach Glonn fiihrt und anschlieRend bis zur Feldkirchner Stral3e Gber die St2531 und St2079 gefiihrt
wird. Dort zweigt sie auf die Feldkirchner Stral3e nach Siiden ab und fiihrt aus dem Ortskern hinaus.
Als letzte klassifizierte StraRe ist die EBE14 zu nennen, die von Stidwesten Uber die KastenseestralRe
in das Glonner Zentrum hineinfiihrt und an der Miinchener StralRe auf die St2079 trifft.
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Abbildung 8 Ubergeordnetes klassifiziertes StraBennetz im Ortskern von Glonn
[Hintergrund: TopPlusOpen (BKG) [2]]
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Ausgestaltung der maBgeblichen Straen im Ortskern

Im Hinblick auf die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten im Ortskern von Glonn (siehe Abbildung 9)
zeigt sich, dass ein GroRteil der maligeblichen Strallen zuldssige Hochstgeschwindigkeiten von 50
km/ h aufweist. Ausnahmen hiervon sind bei den kommunalen StraRen die Lena-Christ-StralRe als Teil
einer Tempo-30-Zone sowie der sehr enge zentrale Abschnitt der Haslacher StraBe. Von den klassifi-
zierten StraRen weisen die Rotter Stralle und die Feldkirchner Stralle abschnittsweise zulassige
Hochstgeschwindigkeiten von 30 km/h auf, die durch ein Altenheim bzw. eine Engstelle begriindet
werden. Im Hinblick auf die maligeblichen Knotenpunkte ist festzuhalten, dass es sich durchwegs um
unsignalisierte Vorfahrtknoten handelt, wobei der Knotenpunkt Miinchener Str./ Kastenseestr. und
der Knotenpunkt Prof.-Lebsche-Str./ Feldkirchner Str. mit Stop-Schildern ausgestaltet sind. Der Kno-
tenpunkt Prof.-Lebsche-Str./ Feldkirchner Str. ist zudem durch eine sehr schlechte Einsehbarkeit ge-
pragt, die sich negativ auf die Verkehrsqualitat auswirkt. Am Knotenpunkt Prof.-Lebsche-Str./ Wolf-
gang-Koller-Str. ist die Nebenrichtung nicht hinreichend auf die Hauptrichtung abgekropft.
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Abbildung 9 Zulassige Geschwindigkeiten, Knotenpunktformen und Querungshilfen mit Ein-

fluss auf den Kfz-Verkehr [Hintergrund: TopPlusOpen (BKG) [2]]
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Nachfrageseitige Randbedingungen im Kfz-Verkehr

Zur Ermittlung der Kfz-Verkehrsmengen wurden im Marz 2022 Verkehrszahlungen an maligeblichen
Knotenpunkten im Glonner Zentrum durchgefiihrt (siehe Abbildung 10). Daraus geht hervor, dass die
Verkehre aus verschiedenen Richtungen auf der Ortsdurchfahrt (St2079) kanalisiert werden. Die Ver-
kehre kommen dabei anndhernd gleichmaRig von der Zinneberger Stralle, der Rotter StralSe, der
KastenseestraRe und der Miinchener StraRe die jeweils zwischen 5.500 und 7.000 Kfz/ 24h aufwei-
sen. Auf der zentralen Ost-West-Achse Miinchener StraRe/ Prof.-Lebsche-StraRe summieren sich die
Verkehrsmengen schlieBlich auf rund 11.000 bis 12.000 Kfz-Fahrten/ 24h. Weitere Stralen mit nen-
nenswerten Verkehrsmengen von 2.000 Kfz-Fahrten/ 24h und mehr sind die Haslacher StralRe und
die Feldkirchner StralRe. Bei den Verkehrsmengen ist zu beachten, dass zum Zeitpunkt der Zahlungen
noch pandemiebedingte Abweichungen vom friiheren Verkehrsverhalten festgestellt werden, die im
Vergleich mit vorpandemischen Werten aus dem Jahr 2015 an der Rotter Strafle um rund 15% nied-
riger liegen. Zudem lag zum Zeitpunkt der Zdhlung eine langanhaltende Baustelle in der Lena-Christ-
Stral’e vor, die zu einer Reduktion der dortigen Verkehre ggii. dem Normalzustand fihrt.

ng

2 : / Ergebnisse d. aktuellen
G >/ Verkehrszéhlung aus d.
& M3irz 2022 und aus der

amtlichen StraBBenver-

QNS 1bulpy
2

@ 4 Foreliensy,, H kehrszahlung [Kfz/ 24h]
~ & ¥
A < £ Filzep,, ¥ 283,
R S 7. o /S
- @ ,\\)\\\\\ﬂ‘t @ AN ) % & p’*’neg” :%

e \ % F 3

nkenhohe T N o &
4 Steinhausen . Quellenstre™® Zonm & o
(o]

oty
11215995y
& Stragy
g
S
£
S
&

Hiihithal>

/. Are
~ 7
: Y / 3
&
g c}\ Z ’ ;
& A &
d 4 e
4 RO {
3t Grottenyyg, ey
4 o
g Jo Glonn
’ Steinhaysen 5
- s
® Am Hochfe® & eham Kolrgi,
Gesch g;
rorf W Scho!l su

e

o
Klaslerw

Hans-Emst.gy,

@
8 f—
s Wt
£ Gl g, &
e <
Balkham S et
S
%
o gehwedenstt:
‘E Re
& Tysie & )
nats®
si“‘
Quelle Hintergrund: @ ReY %,

TopPlusOpen (BKG)

!
Wresmuhle 4 1.700 %, &

Abbildung 10 Erfasste Verkehrsmengen im Ortskern von Glonn im Rahmen der VZ 2022 und

der ASVZ [Hintergrund: TopPlusOpen (BKG) [2]]
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2.5 Analyse der Bestandssituation im ruhenden Kfz-Verkehr

Bei der Analyse im ruhenden Kfz-Verkehr wurden zunachst das Parkraumangebot und die Parkraum-
nachfrage auf den Stellplatzen im Ortskern von Glonn ermittelt. Die hierzu notwendige Erhebung
wurde am Dienstag, den 16.11.2021 und damit an einem regularen Werktag aufRerhalb von Ferien-
zeiten und Wochen mit Feiertagen durchgefiihrt. Der Umgriff der Parkraumerhebung, der in Abbil-
dung 11 dargestellt ist, umfasst insgesamt 248 Stellplatze von denen jedoch nur 176 6ffentlich sind.
Es ist darauf hinzuweisen, dass nach der Parkraumerhebung eine zentrumsnahe, 6ffentlich nutzbare
Parkflache nordlich der Miinchener Strae in direkter Nachbarschaft zum Marktplatz bebaut wurde
und dem ruhenden Kfz-Verkehr somit nicht mehr zur Verfiigung steht.

= |* davon 6 offentliche
() [ Stellplatze & 3 Stell-
platze fir Kunden &
' Mitarbeiter entfallen

Quelle Hintergrund: Bayerische Vermessungsverwaltung—
ww.geodaten.bayern.de CCBY 4.0

Abbildung 11 Umgriff der Erhebung und Stellplatzzahlen [ges./ 6ffentl.] [Hintergrund: Bayer.
Vermessungsverwaltung — www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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Analyse des Parkraumangebots nach der Bewirtschaftungsform

Die Analyse der bestehenden Parkmoglichkeiten im Ortskern (siehe Abbildung 12) zeigt, dass v.a. an
der Ortsdurchfahrt ein groRer Teil der Stellplatze in privater Hand liegt und Bewohner*innen, Kund*
innen, Patient*innen und Mitarbeiter*innen vorbehalten ist. Auch am Marktplatz ist ein Teil der

Stellplatze in privater Hand und den Nutzer*innen bestimmter Betriebe/ Einrichtungen vorbehalten.

Die o6ffentlichen Stellplatze im Ortskern liegen vor allem im unmittelbaren Umfeld des Marktplatzes,
im Umfeld des Busbahnhofes sowie an der Geschwister-Scholl-Strafse und weisen eine grundsatzlich
sinnvolle Segmentierung auf. Wahrend die Stellplatze im Zentrum zwischen 7:00 und 18:00 Uhr eine
zeitliche Bewirtschaftung (Parkscheibenregelung) mit einer Hochstparkdauer von ein bis zwei Stun-
den aufweisen (Hochstparkdauer von einer Stunde an der Miinchener StraRe), konnen die weiter
abseits des Zentrums liegenden Stellplatze tagsiber in unbegrenzter Dauer beparkt werden. Im Be-
reich der Geschwister-Scholl-Strafle muss einschrdankend hinzugefiigt werden, dass die 6ffentlichen

Stellplatze nur zwischen 6:00 Uhr und 22:00 Uhr genutzt werden kénnen.
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Quelle Hintergrund: Bayerische Vermessungsverwaltung —
www.geodaten.bayern.deCCBY4.0

Abbildung 12 Bewirtschaftungsformen der Stellpldtze im Ortskern [Hintergrund: Bayer. Ver-
messungsverwaltung — www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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Analyse der Parkraumauslastung im Tagesverlauf

Die Auslastung der Stellplatze wurde durch sieben Zahlungen im Zeitraum von 7 Uhr bis 20 Uhr an-
hand einer Begehung ermittelt und nach 6ffentlichen und privaten Stellpldtzen differenziert ausge-
wertet. Nachfolgend finden sich nur die Aussagen zu den 6ffentlichen Stellplatzen. Eine detailliertere
Auswertung inklusive der privaten Stellplatze wurde der Gemeinde Glonn separat Gibergeben.

Grundsatzlich zeigt sich im Tagesverlauf, dass die Auslastung der 6ffentlichen Stellplatze um 7:00 Uhr
noch sehr gering ausfallt und anschliefend tber den Vormittag hinweg stetig zunimmt. Der héchste
Auslastungsgrad wird schlielich um 11:00 Uhr bis 13:00 Uhr erreicht. Insbesondere um 13:00 Uhr
sind die zentralen Stellplatze auf dem Marktplatz und auch an der Miinchener Stralle mit rund 90%
sehr hoch ausgelastet. Allerdings zeigt sich selbst zu diesen Zeitbereichen, dass auf den grofReren
Parkplatzen am Bahnhofsplatz und an der Geschwister-Scholl-StraRe noch zahlreiche Stellplatze frei
sind. Ab 13 Uhr nimmt die Auslastung der 6ffentlichen Stellplatze stetig ab, bis schlieRlich um 20:00
Uhr durchwegs niedrige Stellplatzauslastungen vorliegen. Ein detaillierter grafischer Uberblick zu den
Auslastungen kann den folgenden Abbildungen 13 bis 16 entnommen werden.

Auslastungsgrad
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Quell grund: Bayerische
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Abbildung 13 Auslastung der Stellpldtze im Ortskern um 7 Uhr [Hintergrund: Bayer. Vermes-
sungsverwaltung — www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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Abbildung 14 Auslastung der Stellpldtze im Ortskern um 9 Uhr und 11 Uhr [Hintergrund: Bayer.
Vermessungsverwaltung — www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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13:00 Uhr
Auslastungsgrad
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Abbildung 15 Auslastung der Stellpldtze im Ortskern um 13 Uhr und 16 Uhr [Hintergrund: Bay-
er. Vermessungsverwaltung — www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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Abbildung 16 Auslastung der Stellpldtze im Ortskern um 18 Uhr und 20 Uhr [Hintergrund: Bay-
er. Vermessungsverwaltung — www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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Analyse der Forderungen aus der Glonner Stellplatzsatzung

Eine Analyse der Forderungen aus der Glonner Stellplatzsatzung [3] fiir die Wohngebaude zeigt, dass
fiir Mehrfamilienhduser ab 3 Wohneinheiten unabhangig von der Lage in der Gemeinde und der
WohnungsgrolRe pauschal 1,5 Kfz-Stellplatze je Wohneinheit eingefordert werden. Diese Forderung
liegt etwas liber dem mittleren Pkw-Besitz im Landkreis Ebersberg (gemaR der Studie MiD 2017 [5]),
was aufgrund der Lage von Glonn abseits des hochrangigen 6ffentlichen Nahverkehrs auch grund-
satzlich sinnvoll erscheint. Ein Defizit wird jedoch darin gesehen, dass die Stellplatzforderung unab-
hangig von der Wohnungsgrofe erfolgt, was bei einzelnen Bauvorhaben zu deutlichen Abweichun-
gen vom tatsachlichen Bedarf fihren kann. Um dies zu vermeiden, unterscheiden viele andere Kom-
munen die Stellplatzforderungen nach WohnungsgréBen und ziehen hierfiir tiblicherweise ein bis
zwei Schwellenwerte ein, sodass sich zwei bis drei GroRengruppen bilden. AuBerdem greift die Stell-
platzsatzung im Hinblick auf die Heterogenitat der Gemeinde Glonn zu kurz. Wahrend im Kernort
eine gute Nahversorgung und regelmaRige Busabfahrten bestehen, ist die Versorgung in den umlie-
genden Ortsteilen ungleich schlechter. In der Folge ist davon auszugehen, dass die Stellplatzanzahl im
Ortskern geringer ausfallt als in den weiter auRenliegenden Ortsteilen.
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2.6  Analyse im Hinblick auf Sharing-Mobilitdt und Ladeinfrastruktur

Im Rahmen der Analyse zur Sharing-Mobilitdat wurde zum Start der Konzepterstellung ein fir die Gro-
Re Glonns ungewo6hnlich hohes Angebot von zwei Carsharing-Fahrzeugen erfasst. Wahrend der Kon-
zepterstellung fiel jedoch ein Fahrzeug wieder weg. Stattdessen entstand im Ortskern unabhangig
davon ein Sharing-Lastenrad. Dies flihrt dazu, dass sich die Standorte von Car- und Lastenrad-Sharing
nicht decken. Eine erganzende Analyse der Glonner Ladeinfrastruktur zeigt ein Angebot von 6 Stand-
orten mit insges. 12 Ladepunkten. Nachfrageseitig zeigt die Analyse bei einem Anteil von rund 5% E-
Pkw inkl. Plug-in-Hybriden im LK Ebersberg [6] und 3.400 Pkw in Glonn [7] eine Anzahl von ca. 160 E-
Fahrzeugen in der Gemeinde. Damit liegt der Schlissel zwischen Ladepunkten und E-Fahr-zeugen bei
1/ 13. Insbes. in der Anfangszeit im Markthochlauf sollte eher ein Angebot von 1 Ladepunkt je 10
Fahrzeuge angestrebt werden, was auf ein leicht defizitdares Verhaltnis hindeutet. Insbes. gilt dies, da
fiinf der 12 Ladepunkte eher auBerhalb des Ortskerns liegen. Aufféllig ist, dass keiner der beiden
Nahversorger im Ortskern 6ffentliche Ladeinfrastruktur anbietet. Zudem ist der Bahnhofsplatz als
zentraler Parkplatz flir langere Aufenthalte nicht mit Ladeinfrastruktur ausgestattet.
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Angebot an Sharing-Fahrzeugen und 6ffentlicher Ladeinfrastruktur fiir Elektro-
fahrzeuge [Hintergrund: TopPlusOpen (BKG) [2]]
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3  Starken, Schwiachen, Chancen und Risiken

Bezogen auf die einzelnen Verkehrsmittel lasst sich aus der Bestandsanalyse die folgende gesamt-
heitliche Bewertung im Hinblick auf Starken, Schwachen, Chancen und Risiken ableiten:

FuBverkehr: Eine maRgebliche Starke Glonns besteht darin, dass der Ortskern relativ kompakt ist und
gleich zwei groRere Einzelhdndler eine gute Erreichbarkeit von Nahversorgungsstandorten sicherstel-
len. Durch die Realisierung einer Ruftaxi-Linie fir den sidlichen Landkreis Ebersberg im Verlauf des
Verkehrskonzeptes wurden auch die vormals schlecht durch den OPNV erschlossenen siidlichen Teile
des Ortskerns mit einem grundlegenden Angebot versorgt. Ein maRgebliches Defizit fiir den FulRver-
kehr besteht darin, dass einige HauptverkehrsstraRen sehr schmale und teilweise auch nur einseitige
Gehwege aufweisen, die das zu Full gehen sehr unattraktiv gestalten. Ein Barrierefreies zurlicklegen
von FuRwegen im Ortskern (z.B. auch mit Rollatoren) wird so auf vielen Relationen unmaoglich.

Radverkehr: Auch der Radverkehr profitiert zunachst einmal von der Kompaktheit des Glonner Orts-
kerns, die das Zuriicklegen von Wegen innerhalb des Kernorts mit dem Fahrrad prinzipiell méglich
macht. Die Wegstrecken zwischen dem Hauptort Glonn und seinen Ortsteilen sind zwar bereits et-
was langer, aber von der reinen Wegstrecke immer noch sehr gut mit dem Rad zurilickzulegen. Nega-
tiv wirkt sich vor allem die Steigung der Wegstrecken aus, die das Radfahren unattraktiver macht. Mit
der deutlich zunehmenden Haufigkeit von E-Bikes und Pedelecs reduziert sich allerdings der negative
Einfluss der Steigungen auf den Radverkehr, sodass zukiinftig auch alltagliche Wege zwischen Glonn
und seinen Ortsteilen sowie den Nachbarkommunen problemlos mit dem Fahrrad zurlickgelegt wer-
den kénnten. Bei diesem grundlegend vorhandenen Potential fir den Radverkehr wiegt die beinahe
ganzlich fehlende Radverkehrsinfrastruktur umso schwerer. So weisen die starker befahrenen Stra-
Ren im Ortskern keine Radverkehrsinfrastruktur auf und die engen StraRenrdume lassen auch kiinftig
kaum richtlinienkonforme Radinfrastruktur zu. Auch die Wege in die Ortsteile und die Nachbarkom-
munen sind mit Ausnahme des Geh- und Radwegs nach Wetterling nicht mit Radverkehrsinfrastruk-
tur ausgestattet. Ein weiteres Defizit wird in der geringen Anforderung an Fahrradabstellpladtze in der
Stellplatzsatzung gesehen, die deutlich unter dem tatsachlichen Bedarf liegt.

Offentlicher Nahverkehr: In Bezug auf den &ffentlichen Nahverkehr liegt Glonn relativ ungiinstig
zwischen verschiedenen Schienenverkehrswegen nach Miinchen, was die regionale Erreichbarkeit
stark einschrankt. Die Regionalbusverbindungen zu diesen Schienenverkehrswegen verkehren zudem
eher in geringer Taktung und die verschiedenen Linienfiihrungen innerhalb derselben Linie machen
das Busliniennetz schwer verstandlich. Die Linienflihrung nach Grafing ist dartiber hinaus mit einem
groRen Umweg versehen. Zudem sind die Bushaltestellen weitestgehend nicht barrierefrei nutzbar.
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FlieRender Kfz-Verkehr: Auch im Hinblick auf den flieRenden Kfz-Verkehr liegt Glonn ungiinstig zwi-
schen verschiedenen hochrangigen Verkehrsachsen, was zu einer eher schlechten regionalen Er-
reichbarkeit fiihrt. Dennoch zeigt sich eine gewisse zentrale Funktion von Glonn fiir den Kfz-Verkehr
dadurch, dass der Verkehr von vier maRgeblichen StraRen sternférmig auf Glonn zulduft und dort im
Zentrum kumuliert zu einer hohen Verkehrsmenge fihrt, die in Verbindung mit der Kfz-zentrierten
StraBenraumgestaltung die Attraktivitat fir den FuR- und Radverkehr sowie die Aufenthaltsqualitat
im Ortskern reduziert. Da alle maRgeblichen StraBen in Glonn klassifiziert sind, bestehen derzeit eher
geringe Spielrdume fir eine Verkehrsberuhigung. Besondere Defizite wurden im Bereich der Ortsein-
gange sowie an den beiden Knotenpunkten Prof.-Lebsche-StraRe / Feldkirchner StraRe/ Wolfgang-
Wagner-StralRe und Prof.-Lebsche-StralRe/ Rotter StraRe/ Wolfgang-Koller-StralRe gesehen.

Ruhender Kfz-Verkehr: Ein besonderes Charakteristikum von Glonn in Bezug auf den ruhenden Kfz-
Verkehr ist die Tatsache, dass ein grofRer Teil der Kfz-Stellpldtze im Ortskern in Privatbesitz liegt und
sich daher dem Gestaltungsspielraum der Gemeinde entzieht. Auf den 6ffentlichen Stellplatzen wur-
den mit einer Parkscheibenregelung bereits MaRnahmen ergriffen, um den ruhenden Kfz-Verkehr auf
die groReren Parkplatze am Rand des Ortskerns zu lenken. Dennoch zeigt sich nachfrageseitig im
unmittelbaren Zentrum eine zeitweise hohe Auslastung der Stellplatze, wahrend auf den groReren
Parkplatzen in Randlage ganztagig noch Stellplatze frei sind. Die hohe Anzahl von Stellplatzen auf
dem Marktplatz schrankt zudem die dortigen Gestaltungsspielrdume erheblich ein und wirkt sich
negativ auf die Aufenthaltsqualitdt aus. Darliber hinaus wird es als Schwache angesehen, dass die
Glonner Stellplatzsatzung keine Differenzierung nach der Wohnflache vornimmt und pauschal 1,5
Stellplatze je Wohneinheit einfordert. Diese Forderung dirfte bei kleinen Wohneinheiten zu hoch
und bei groRen Wohneinheiten zu gering liegen. Zudem erfolgt keine Berlicksichtigung der Lage in-
nerhalb der Kommune. Insbesondere im Ortskern konnte ggfs. ein lagebedingter Abschlag erfolgen.

Innovative Mobilitdtsangebote: Eine maligebliche Starke von Glonn im Hinblick auf innovative Mobi-
litatsangebote ist das Vorhandensein eines Carsharing-Fahrzeugs und eines Sharing-Lastenrads, die
von lokalen Vereinen angeboten werden. Die Vergangenheit mit der erfolgten Angebotsreduktion
von zwei Carsharing-Fahrzeugen auf ein Carsharing-Fahrzeug hat allerdings gezeigt, dass ein zeitna-
her deutlicher Ausbau der Angebote nicht realistisch erscheint. Es geht vielmehr darum, die Angebo-
te zunachst zu sichern. Zudem zeigt die Analyse, dass die Angebote nicht gebilindelt an einem Ort im
Ortskern zur Verfligung stehen und diese auch nicht stark beworben werden. Aus Sicht der Ladeinf-
rastruktur bestehen Potentiale zum weiteren Ausbau. Insbesondere bieten sich hierzu die Parkplatze
der groReren Einzelhandelsmarkte am Ortsrand an.
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4  Verkehrliche Leitziele fiir Glonn

Basierend auf der verkehrsmittellibergreifenden Bestandsanalyse und Bewertung wurden schlief8lich
Zielsetzungen fir die konzeptionelle Weiterentwicklung von Mobilitdt und Verkehr in Glonn abgelei-
tet, die Hand in Hand mit den Leitzielen des integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes [1]
gehen. Hierzu wurden zunachst die lGibergeordneten Ziele aus dem ISEK Glonn aufgegriffen und im
Hinblick auf verkehrlich relevante Bestandteile analysiert (siehe Kapitel 4.1). Darauf aufbauend wur-
den daran orientierte Zielsetzungen fir das Verkehrskonzept Glonn abgeleitet (siehe Kapitel 4.2).

4.1 Leitziele mit Bezug zu Mobilitat und Verkehr aus dem ISEK

Eine Grundlage fir die Ableitung der Leitziele des Verkehrskonzeptes bildeten neben der verkehrli-
chen Bestandsanalyse und Bewertung die Leitziele aus dem ISEK, welches parallel durch das Biiro
Hummel | Kraus [1] erstellt wurde. Dieses weist mit dem Ziel ,Mobilitat zukunftsfahig organisieren”
ein spezifisches Leitziel mit Bezug zu Mobilitat und Verkehr auf. Zusatzlich werden aber auch in den
Leitzielen ,Beschauliches Glonn — Qualitaten sichern”, ,,Mittendrin — Siedlungsentwicklung mit Fokus
auf Kernort und Bestand“ sowie ,,Rdume fir Menschen — Aufwertung des 6ffentlichen Raums” Aus-
sagen mit Bezug auf Mobilitat und Verkehr getroffen. Im Folgenden werden diese Leitziele kurz wie-
dergegeben und die maRgeblichen Aussagen mit Bezug auf Mobilitdt und Verkehr hervorgehoben.

Mobilitat zukunftsfahig organisieren

Auf dem Land braucht man ein Auto, so ist es auch in Glonn. Dennoch sind neue Ansitze der Mobili-

tét notwendig, um den immer stérker belastenden motorisierten Verkehr einzuddmmen. Das zu Ful

gehen und mit dem Fahrrad fahren sollte nicht nur in der Freizeit eine Option sein, sondern wann

immer moglich auch im Alltag. Dazu bedarf es eine groRere Gleichberechtigung der Verkehrsteil-

nehmer. Aber auch der 6ffentliche Personennahverkehr muss nicht nur fur Schiler und iltere Men-

schen eine Option sein, sondern fiir alle. Gleiches gilt fiir Gemeinschaftsautos, die ein Zweitauto er-

setzen konnen. Die verschiedenen Verkehrsmittel miissen so organisiert werden, dass sie sich sinn-

voll ergdnzen.

Beschauliches Glonn — Qualitaten sichern
Glonn hat einerseits ein breites, fast kleinstadtisches Angebot an Einzelhandel, Dienstleistungen und

Infrastruktur, andererseits findet sich ein lebendiges, dorfliches Vereins- und Gemeinschaftsleben.
Diese positive Mischung aus Angebot und Gemeinschaft gilt es zu erhalten und an sich dndernde

Voraussetzungen anzupassen.
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Mittendrin — Siedlungsentwicklung mit Fokus auf Kernort und Bestand

Eine Qualitat Glonns ist sein kompakter Ortskern, in dem sich der GroRteil an Einzelhandel, Gewerbe
und 6ffentlichen Einrichtungen befindet. Bei der weiteren Siedlungsentwicklung sollte der Fokus

moglichst auf den bestehenden Ort gerichtet werden und die kompakte Struktur erhalten werden.

Dadurch kann der Ortskern seine Funktion erhalten und die Wege zwischen verschiedenen Einrich-

tungen kurz und fuBlaufig bleiben. AuRerdem kann die gerade fiir Glonn pragende Landschaft unbe-

baut erhalten werden.

Raume fiir Menschen — Aufwertung des 6ffentlichen Raums
Der offentliche Raum — StraRen, Platze, Griinflachen — haben eine immense Auswirkung auf das Le-
ben im Ort — hier spielt sich das Leben ab!

Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat der wichtigsten 6ffentlichen Rdume in der Ortsmitte Glonns —

Marktplatz, Bahnhofsplatz und Miinchener StralRe kdnnten deutlich verbessert werden. Sie funktio-

nieren nur eingeschrankt als 6ffentliche, gemeinschaftliche Platze.

Besonders der Marktplatz wird seiner zentralen, wichtigen Funktion als ,Wohnzimmer” von Glonn
nicht gerecht. Mit einer Aufwertung und Neuordnung des Verkehrs und der Stellplatze kann der

Marktplatz zu einer wirklichen Mitte werden, in der Begegnungs- und Kommunikationsméglichkeiten

entstehen — ein Platz fur die Menschen.

4.2  Abgeleitete Leitziele fiir das Verkehrskonzept Glonn

Die Gbergeordneten Leitziele des integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes wurden
schlieBlich mit sieben detaillierteren Teilzielen flr das spezifischere Verkehrskonzept Glonn weiter
ausdifferenziert, welche die Grundlage fir die Ausarbeitung des MalRnahmenkonzepts bzw. die Beur-
teilung von EinzelmalRnahmen bilden. Sechs der sieben Teilziele beziehen sich dabei auf einzelne
Verkehrsmittel (FuRverkehr, Radverkehr, OPNV, flieRender und ruhender Kfz-Verkehr sowie innova-
tive Mobilitdtsangebote und Konzepte). Ein weiteres Teilziel widmet sich explizit verkehrsmitteliber-
greifend der verkehrlichen Entwicklung des Ortskerns. Die sieben Leitziele lauten wie folgt:

s Zielsetzung im Hinblick auf den Ortskern

Der Ortskern soll zukiinftig mit allen Verkehrsarten gut erreichbar sein sowie gleichzeitig mehr Auf-
enthaltsqualitat erhalten. Hierzu wird die Verkehrsfunktion zentraler Platze und StraRenrdaume
durch gestalterische MaRnahmen gegeniiber der Aufenthaltsfunktion reduziert. Eine Verkehrsbe-
ruhigung von zentralen StraRenrdumen wird verfolgt.
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’h\ Zielsetzung im Hinblick auf den FuBverkehr
Im Ortskern soll zukiinftig ein barrierefreies, sicheres FuRwegenetz zu allen maRgeblichen Zielen
entstehen. Wo sinnvoll moglich, werden breitere Gehwege und Querungshilfen angelegt. Wo keine
Verbesserung flr den FuRverkehr moglich ist, werden alternative Wegeflihrungen realisiert. Belas-
tungen durch den ruhenden und flieBenden Kfz-Verkehr werden dadurch maoglichst reduziert.

Der Radverkehr soll zukiinftig ein maRgebliches Verkehrsmittel auf Wegen im ,,Hauptort”, zwischen
den Ortsteilen und zwischen Glonn und seinen Nachbarkommunen werden. Hierzu werden entlang
der starker befahrenen Strallen zwischen den Ortsteilen Radwege errichtet. Innerhalb des Hauptorts
werden Verbesserungen an den HauptstralRen sowie zusatzliche Wegeverbindungen realisiert. Zu-
dem werden 6ffentliche und private Fahrradabstellanlagen ausgebaut.

Der OPNV soll zukiinftig barrierefrei, attraktiv und verstindlich in méglichst dichter Taktung gefiihrt
werden. Daher setzt sich Glonn auf der Ebene des Landkreises fir die Umsetzung weiterer Verbesse-
rungen im Regionalbusverkehr ein. Die Bushaltestellen im Gemeindegebiet werden schrittweise bar-
rierefrei und attraktiv umgestaltet, der Bahnhofsplatz wird zu einem attraktiven, zentralen Mobili-
tatsknotenpunkt in Glonn aufgewertet, der verschiedene Verkehrsmittel vernetzt.

@> Zielsetzung im Hinblick auf den flieRenden Kfz-Verkehr

Zukinftig wird grundsatzlich eine Reduktion des Kfz-Verkehrs und der durch ihn resultierenden Be-

lastungen angestrebt, die Erreichbarkeit maRgeblicher Einrichtungen mit dem Kfz soll jedoch erhal-

ten bleiben. Hierzu werden alternative Verkehrsmittel aufgewertet, MaRnahmen der Verkehrsberu-
higung ergriffen und die Kfz-Verkehre besser gelenkt.

n Zielsetzung im Hinblick auf den ruhenden Kfz-Verkehr

Um die Erreichbarkeit des Ortskerns mit dem Kfz zu erhalten, werden auch zukiinftig ausreichend
offentliche Parkmoglichkeiten vorgehalten. Die Stellpldtze in den zentralen Stralenrdumen werden
dabei kurzen Erledigungen vorbehalten. Personen mit langeren Aufenthalten im Ortskern werden
verstarkt auf groRere und weiter aulRen liegende Parkmoglichkeiten gelenkt. Die nachzuweisenden
Stellplatze im Rahmen von Bauvorhaben werden differenziert und ggfs. reduziert.

M |nnovative Mobilitatsangebote erhalten und ggfs. ausbauen

Das Vorhandensein von Car- und Lastenradsharing ist eine mafigebliche Starke und soll kiinftig gesi-
chert werden. Eine deutliche Ausweitung des Angebots ist kurzfristig nicht realistisch, wird aber im
Auge behalten. Ziel ist zudem eine Blindelung der Angebote an einer zentralen Stelle im Ortskern.
Der Hochlauf der Elektromobilitat wird durch den Ausbau von Ladeinfrastruktur unterstiitzt.
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5 MaBnahmen des Verkehrskonzepts Glonn

Aufbauend auf der Bestandsanalyse und Bewertung sowie der auf Basis des ISEK formulierten ver-
kehrlichen Zielsetzungen wurde schlieBlich ein MaBnahmenkonzept erarbeitet und im Hinblick auf
die Leitziele beurteilt. Da viele MaBnahmen mehrere Leitziele und Verkehrstrager adressieren, er-
folgte keine Gliederung der MaRBnahmen nach Leitzielen bzw. Verkehrsmitteln, sondern nach Maf3-
nahmenpaketen. Dabei handelt es sich um die MaRnahmenpakete Verkehrsberuhigung im Ortskern,
Punktuelle Erhéhung der Sicherheit und Verkehrsqualitat, Lineare Netzverbesserungen, Offentlicher
Nahverkehr, Mobilitdtsangebote & -konzepte sowie Kommunikation & Mobilitdtsmanagement. Die
Malnahmen innerhalb der Pakete wurden jeweils durchnummeriert und werden in den nachfolgen-
den Unterkapiteln behandelt. Als Ubersicht zur Lokalisierung der MaRnahmen dient Abbildung 18.

Legende

® V'erkghvsbemﬁigung im Ortskern
® Punktuelle Erhéhung der Sicherheit
° Lineare Netzverbesserungen

@ Offentlicher Nahverkehr

o Mobilitatsangebote und -konzepte
O ikation & Mobilititsr

Abbildung 18 Verortung der im Rahmen des Verkehrskonzeptes vorgeschlagenen MaRnahmen
gegliedert nach MaBnahmenpaketen [Hintergrund: Bayer. Vermessungsverwal-
tung — www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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5.1 MaRnahmenpaket Verkehrsberuhigung im Ortskern

Das MaRnahmenpaket Verkehrsberuhigung im Ortskern subsummiert im Wesentlichen diejenigen
Malnahmen, die zu einer Erh6hung der Aufenthaltsqualitat im Ortskern beitragen, gleichzeitig je-
doch seine Erreichbarkeit erhalten sollen. Im Fokus steht dabei eine Verkehrsberuhigung auf dem
Marktplatz sowie in dessen ndherem Umfeld durch bauliche Umgestaltungen, durch verkehrsrechtli-
che Anordnungen zur Verkehrsberuhigung sowie durch die Neuordnung und Lenkung des ruhenden
Kfz-Verkehrs. Zudem soll die mdglichst emissionsarme Abwicklung des flieBenden Kfz-Verkehrs durch
den Ausbau der éffentlichen Ladeinfrastruktur unterstiitzt werden. Eine entsprechende Ubersicht
der MaRnahmen und deren Wirkung auf die sieben verkehrlichen Leitziele kann der folgenden Tabel-
le 1 entnommen werden. Die EinzelmaBnahmen werden im Anschluss an die Tabelle erldutert.

| By (S5

MaBRnahmenpaket Verkehrsberuhigung im Ortskern

Neuordnung der Verkehrsflachen auf dem Marktplatz im Rahmen
seiner Aufwertung als zentraler 6ffentlicher Platz von Glonn
Raumliche Biindelung des flieRenden Kfz-Verkehrs auf einem Teil des
Marktplatzes und Einbettung der Fahrbahn in die Platzgestaltung
Entfall von Teilen der Kfz-Stellplatze und Biindelung des

ruhenden Kfz-Verkehrs auf einer Seite des Marktplatzes

Priifung einer Einbeziehung der Staatsstrale in die Umgestaltung

des Marktplatzes in Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt

OK1

OKla

OK1b

OK1c

OK1d |Ausbau der 6ffentlichen Fahrradabstellanlagen auf dem Marktplatz

Einsetzen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h im
zentralen Abschnitt der St2079 (Miinchener Str./ Prof.-Lebsche-Str.)
Umgestaltung des Klosterwegs zwischen der Miinchener Strale und

der Geschwister-Scholl-Strae unter Einbeziehung des Feuerwehrhauses

OK2

OK3

OK4 |Ausweisung der St.-Johannes-StralRe als verkehrsberuhigten Bereich

OK5 |Stetige Verbesserung der Bedingungen fiir den FulR- und Radverkehr im Ortskern

OK6 |Verkiirzung der Hochstparkdauern an der Minchener StraRe

Realisierung eines Parkleitsystems zu den groBeren

OK7
Parkplatzen in Randlage des Orstkerns

OK8 [Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur im Ortskern

OK8a |Aktives Zugehen auf lokale Einzelhdndler zur Realisierung von Ladeinfrastruktur

Schrittweise weiterer Ausbau in Abhangigkeit von der

OK8b
Entwicklung des Bestands an Elektrofahrzeugen

Tabelle 1 EinzelmaRnahmen im MaBBnahmenpaket Verkehrsberuhigung im Ortskern sowie
deren Wirkung auf die verkehrlichen Leitziele
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OK 1: Neuordnung der Verkehrsflaichen auf dem Marktplatz

Aus stadtebaulicher Sicht ist die Aufwertung des ) Prinzip-
Skizze

Marktplatzes als zentralen 6ffentlichen Platz von
Glonn durch eine bauliche Umgestaltung eine
Schlisselmalnahme des ISEK [1]. Aus verkehrlicher

Sicht wird es im Rahmen der Umgestaltung vor al-
lem als sinnvoll erachtet, den flieRenden Kfz-Verkehr
auf einer Seite des Marktplatzes zu biindeln und die
Fahrbahn in die Platzgestaltung einzubetten. Auf-
grund der festgestellten Restkapazitaten auf groRRe-
ren zentralen Parkpldtzen wird zudem ein Entfall von

Teilen der Kfz-Stellplatze als moglich erachtet, was
die Biindelung der Stellplatze auf einer Platzseite Abbildung 19 Prinzip-Skizze zur méglichen
Umgestaltung des Marktplatzes [Hinter-
grund: Bayer. Vermessungsverwaltung —
www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]

ermoglicht. Flachen, welche durch die Biindelung
des ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehrs auf einer
Platzseite frei werden, konnten z.B. daflir genutzt
werden, einen Kfz-verkehrsfreien Aufenthaltsbereich mit vielfaltigen Gestaltungsmoglichkeiten zu
schaffen. Zudem sollten zusatzliche hochwertige Fahrradabstellanlagen realisiert werden. Eine Einbe-
ziehung der StaatsstraRe in die Platzgestaltung ist zwar prinzipiell denkbar, die Mdglichkeiten hierzu
sind jedoch in jedem Fall mit dem zustandigen StralRenbaulasttrager (StBA Rosenheim) abzustimmen.

OK 2: Einsetzen fiir eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf der St 2079

Um die Barrierewirkung der St 2079 im Ortskern von Glonn zu reduzieren und die Aufenthaltsqualitat
sowie die Verkehrssicherheit zu erhéhen, wird ein weiteres Einsetzen fiir eine Geschwindigkeitsbe-
schrinkung von 30 km/ h im Ortskern empfohlen, auch wenn diese aufgrund der Klassifizierung der
StralRe aktuell nicht umsetzbar ist. Mit der Mitgliedschaft in der ,Initiative Lebenswerte Stadte durch
angemessene Geschwindigkeiten®, die sich fiir mehr Gestaltungsspielrdume zur Ausweisung von
Tempo 30 als zuldssige Hochstgeschwindigkeit einsetzt, ist der Markt Glonn diesbeziiglich bereits
nach seinen Méglichkeiten titig. Ggfs. ergeben sich durch die aktuell laufende Anderung des Stra-
Renverkehrsgesetzes und der StraRenverkehrsordnung zukiinftig Spielrdume, die durch die Markt-
gemeinde Glonn genutzt werden sollten. Alternativ kénnte ggfs. auch die Begriindung einer Ge-
schwindigkeitsbeschrankung liber die Thematik des Larmschutzes geprift werden. Die Aussichten
auf einen Erfolg kénnen jedoch im Rahmen des Verkehrskonzeptes nicht beurteilt werden.
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OK 3: Umgestaltung des nordlichen Abschnitts des Klosterwegs

Der Klosterweg weist zwischen der Miinchener { Prinzip- o~ - 8
| Skizze |Jf&F -
- ]

StralRe und der Geschwister-Scholl-StralRe in grole-
ren Abschnitten eine fiir ErschlieBungsstralien ver-
gleichsweise groRe Fahrbahnbreite in Verbindung
mit schmalen Gehwegen auf, was gegebenenfalls
auf den noch bestehenden Feuerwehrstandort zu-
rickgefihrt werden kann. Im Zuge des Umzugs der
Feuerwehr an die Kastenseestralle werden sich al-
lerdings die verkehrlichen Anforderungen an die
StralRe andern, sodass eine Verschmalerung der
Fahrbahn (auf 5,50m) zugunsten von breiteren Geh-
bereichen empfohlen wird. Insbesondere gilt dies

aufgrund der Funktion der StralRe als Schulweg. Zu-
satzlich entsteht durch die im Rahmen des ISEKs Abbildung 20 Prinzip-Skizze zur méglichen
Umgestaltung des Klosterwegs [Hintergrund:
Bayer. Vermessungsverwaltung —
www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]

angedachte offentliche Nachnutzung des aktuellen
Feuerwehrstandortes im Zentrum des Klosterwegs
[1] ein 6ffentlicher Platz mit einer erhéhten Fre-

guenz an Passant*innen, der in die Gestaltung des Klosterwegs einbezogen werden kénnte.

OK 4: Ausweisung der St.-Johannes-Str. als verkehrsberuhigten Bereich

Die St.-Johannes-StraRRe nordostlich des Marktplat-
zes ist im Bestand sehr schmal, wird von sehr gerin-
gem Kfz-Verkehr frequentiert und ist als Mischflache
fiir alle Verkehrsteilnehmenden ohne eingene Geh-
wege bzw. Gehbereiche ausgestaltet. Sie bietet zu-
dem eine Verbindung fiir den FuB- und Radverkehr
zwischen der Lena-Christ-StraBe und dem Ortskern.
Zur Betonung Ihrer Funktion als Wohnweg und zum

starkeren Schutz der FuBganger*innen wird fur die
StralRe die Priifung einer Ausweisung als Verkehrs-

Abbildung 21 St.-Johannes-StraRe als ver-
beruhigter Bereich empfohlen, welche eine weitere kehrsberuhigter Bereich [Hintergrund: Bayer.

Geschwindigkeitsreduktion nach sich zieht. Vermessungsverwaltung —
www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]
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OK 5: Stetige Verbesserung der Bedingungen fiir den FuB- & Radverkehr

Allgemein lasst sich aus der Analyse und Bewertung ableiten, dass die vorhandenen Infrastrukturen
fur den FuR- und Radverkehr an vielen Stellen (insbes. auch an der St 2079) liickenhaft oder nur ein-
seitig vorliegen und nicht dem Stand der Technik entsprechen bzw. unter den Mindestbreiten liegen.
Ein Fokus liegt auf dem FulRverkehr, da der Radverkehr meist im Mischverkehr auf der Fahrbahn ge-
fihrt wird. Eine flichendeckende Herstellung des Stands der Technik scheitert jedoch voraussichtlich
haufig an Grundstiicksverfliigbarkeiten sowie der gebauten Umgebung und ist aufgrund der hohen
Kosten in vielen Fallen nur im Rahmen von ohnehin erforderlichen StraBensanierungen denkbar.

Daher wird empfohlen, bei zukiinftigen StraBensanierungen, Verkaufen von Grundstiicken und bauli-
chen Entwicklungen im Ortskern stets eine Realisierung von neuen oder eine Verbreiterung von be-
stehenden Infrastrukturen fir den FuR- und Radverkehr zu prifen, um die Verkehrsarten innerhalb
der Gemeinde kontinuierlich attraktiver zu machen. Im Nebennetz kommt auch eine weiche Separa-
tion der Gehbereiche von der Fahrbahn oder die Ausfiihrung der Straf3en als niveaugleiche Mischver-
kehrsflachen (in Verbindung mit der Ausweisung als verkehrsberuhigte Bereiche) in Frage, um ein
starkeres Miteinander der verschiedenen Verkehrsarten zu fordern.

OK 6: Verkiirzung der Hochstparkdauern an der Miinchener StraRe

Um die Anfahrbarkeit des Einzelhandels im Ortskern fiir Per-
sonen mit kurzen Erledigungen zu optimieren, sollten die Kfz-
Stellplatze direkt vor den Geschaften an der Miinchener Stra-
Re denjenigen Personen vorbehalten sein, die sehr kurze Ein-
kdufe in den anliegenden Geschéften tatigen.

Dies kdnnte entweder Uber die Reduktion der Parkscheiben-
regelung auf 30 Minuten (Parken ware dann 30 bis 59 Minu-

ten erlaubt) oder durch die Beschilderung mit eingeschrank- Mégliche Beschilde-

rung der Stellpldtze

tem Halteverbot, bei dem ein kurzes Aussteigen fir einen

Einkauf toleriert wird, geregelt werden. Sollte sich nach der

Umsetzung der Regelung zeigen, dass durch den héheren Abbildung 22 Mdégliche Regeln auf
Stellplatzwechsel der Bedarf an Stellplatzen vor den Geschaf- ~ den Stellpldtzen an der Miinchener
Str. [Hintergrund: Bayer. Vermes-
sungsverwaltung —
www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0

ten sinkt, kdnnte die Herausnahme einzelner Stellplatze zu-
gunsten von breiteren FuBRwegen geprift werden.
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OK 7: Realisierung eines Parkleitsystems zu den gr6Beren Parkplatzen

Da auf den beiden groReren offentlichen Parkplatzen
am Bahnhofsplatz und an der Geschwister-Scholl-
StralRe (am Rand des Ortskerns) ganztagig noch Rest-
kapazitaten bestehen, wahrend die zentralen Stell-
platze rund um den Marktplatz zeitweise hoch aus-
gelastet sind, wird empfohlen, den ruhenden Kfz-
Verkehr mit einem statischen Parkleitsystem ver-
starkt auf diese groReren Parkplatzen hinzuweisen.

So soll in Verbindung mit den kiirzeren Hochstpark-

dauern auf den straRenbegleitenden Stellpldtzen im . . . .
Abbildung 23 Moégliche Wegefiihrung eines

Parkleitsystems [Hintergrund: Bayer. Ver-
genden Stellplatze verstarkt werden. Sofern durch messungsverwaltung —

Ortskern die Attraktivitat der etwas weiter auflen lie-

zukinftige bauliche Entwicklungen im Ortskern wei-  www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]

tere zentrumsnahe, (zumindest zeitweise) 6ffentlich

nutzbare Stellplatze zur Verfligung gestellt werden kénnen (z.B. im Bereich des ehemaligen Feuer-
wehrhauses), konnten diese nachtraglich in die Beschilderung mit aufgenommen werden.

OK 8: Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur im Ortskern

Um die europaweit angestrebte Wende zur Elektro-
mobilitdt voranzutreiben, sollte die 6ffentliche Lad-
einfrastruktur fortlaufend ausgebaut werden. Im
Ortskern bieten sich hierzu groBere Parkplatze mit
langeren Hochstparkdauern an. Zudem sollte mit
den lokalen Einzelhandelsbetrieben Kontakt aufge-

nommen werden, um darauf hinzuwirken, dass diese ¥ b T @ o
ihre Stellplatze mit Ladeinfrastruktur ausstatten. SENC) Y] RN T T -

Als sinnvolle Standorte erscheinen insbesondere der

Bahnhofsplatz (6ffentlicher Parkplatz) sowie die gro-

Abbildung 24 Vorschlag fiir mogliche Stand-
orte von Ladeinfrastruktur [Hintergrund:
Bayer. Vermessungsverwaltung —
www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]

Ren Parkplatze der Einzelhandelsmarkte an der Kas-
tenseestraRe und der Wolfgang-Koller-StralRe.
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5.2 MaRnahmenpaket Punktuelle Erhohung der Sicherheit und Verkehrsqualitat

Das MaRRnahmenpaket Punktuelle Erh6hung der Sicherheit und Verkehrsqualitat subsummiert ver-
schiedene kleiteilige MaRnahmen, die im Wesentlichen Verbesserungen an speziellen Gefahrenstel-
len und Knotenpunkten mit sich bringen sollen. Im Fokus stehen dabei der Bereich rund um das Leb-
sche-Grundstiick inklusive des Knotenpunkts Prof. Lebsche-StraRe/ Feldkirchner Strale, der Knoten-
punkt Prof.-Lebsche-StraRe/ Wolfgang-Koller-StralRe sowie der Knotenpunkt Rotter StralRe/ Franz-
Kaltner-StraRBe. AuBerdem beschaftigt sich das MaBnahmenpaket mit der gestalterischen Hervorhe-
bung von Ortseingangssituationen in den Marktkern. Eine entsprechende Ubersicht der MaRnahmen
und deren Wirkung auf die sieben verkehrlichen Leitziele kann der folgenden Tabelle 2 entnommen

werden. Die EinzelmaRnahmen werden im Anschluss an die Tabelle erlautert.

| fs | $55

MaRBnahmenpaket Punktuelle Erhhung d. Sicherheit und Verkehrsqualitat

PK1 |Anpassung der Verkehrsfiihrung um das Lebsche-Grundsttick

Verbreiterung der NiedermairstraBe & Offnung fiir den

Radverkehr gegen die Einbahnrichtung

Verbreiterung der Gehwege an der Feldkirchner Strale

im Bereich des Planungsvorhabens

Verbreiterung der Verbindung zwischen Niedermairstralle

und Feldkirchner StralRe fiir den FuRverkehr

Verbreiterung der Prof.-Lebsche-StraBe im Knotenpunkt-

bereich mit der Feldkirchner StraRe

Priifung einer Bereitstellung von (zeitweise) 6ffentlichen Stellplatzen
im Rahmen des Vorhabens und ErschlieBung von der Feldkirchner Strale
Erhalt einer barrierearmen Verbindung zwischen Niedermairstrale und
Prof.-Lebsche-Stralle unter Berlcksichtigung des Radverkehrs

Priifung der Machbarkeit einer Teilsignalisierung oder Signalisierung
des Knotenpunkts Prof.-Lebsche-Strae Feldkirchner StraRe
Roteinfarbung der Radverkehrsfurt am Knotenpunkt

Rotter StraRe/ Franz-Kaltner-StraRe

PKla

PK1b

PK1c

PK1d

PKle

PK1f

PK1g

PK2

PK3 |Umgestaltung des Knotenpunkts Prof.-Lebsche-StraRe/ Wolfgang-Koller-StraRe

PK4 |Hervorhebung weiterer Ortseingangssituationen durch bauliche MaBnahmen

PK4a |Hervorhebung der Ortseingangssituation in der KastenseestraRe

PK4b |Hervorhebung der Ortseingangssituation in der Miinchner StraRe

Pk4c |Hervorhebung der Ortseingangssituation in der Haslacher Strae

Tabelle 2 EinzelmaRnahmen im MaBBnahmenpaket Punktuelle Erh6hung d. Sicherheit &
Verkehrsqualitit sowie deren Wirkung auf die verkehrlichen Leitziele
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PK 1: Anpassung der Verkehrsfithrung um das Lebsche-Grundstiick

Im Rahmen der Planung zur baulichen Entwicklung des sogenannten Lebsche-Grundstiicks im Orts-
kern werden die folgenden Aspekte zur Berlicksichtigung empfohlen:

e Verbreiterung der NiedermairstraRe & Offnung
fiir den Radverkehr gegen die Einbahnrichtung;

e Verbreiterung der Gehwege an der Feldkirchner
StralBe im Bereich des Planungsvorhabens;

e Verbreiterung der Verbindung zwischen Nieder-
mair- & Feldkirchner Stral3e fir den FuRverkehr;

e Verbreiterung der Prof.-Lebsche-StralRe im Kno-
tenpunktbereich mit der Feldkirchner StralRe;

e Prifung einer Bereitstellung von (zeitw.) 6ffent-

lichen Stellplatzen im Rahmen des Vorhabens

und ErschlieBung von der Feldkirchner StraRe;  Abbildung 25 MaRBnahmen rund um das
e Erhalt einer barrierearmen Verbindung zwi- Lebsche-Grundstiick [Hintergrund: Bayer.
Vermessungsverwaltung —
www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]

schen NiedermairstraRe und Prof.-Lebsche-Stra-
Re unter Berticksichtigung des Radverkehrs;

e Prifung der Machbarkeit einer Teilsignalisierung oder Signalisierung des
Knotenpunkts Prof.-Lebsche-StralRe Feldkirchner Strafe.

PK 2: Roteinfirbung der Radverkehrsfurt am Knotenpunkt Rotter Str./ Franz-Kaltner Str.

Entlang der Rotter StraRe ist im Bestand ein Zweirich-

tungsradweg angeordnet. Diese Fihrungsform stellt an
unsignalisierten Kontenpunkten eine besondere Gefah-
renstelle dar, weil der Radverkehr an ihnen aus einer . S
zundchst unerwarteten Richtung kommt. In den Richtli- A "““Z'Ka‘mer"
nien werden daher besondere Schutzmafnahmen fir

den Radverkehr an solchen Knotenpunkten empfohlen.
Diese umfassen die Roteinfarbung der Furt, die Markie-

rung von Piktogrammen und die Aufstellung von spezifi-

Abbildung 26 MaRRnahme am Knoten Rot-

ter Str./ Franz-Kaltner-Str. [Hintergrund:
nahmen am Knotenpunkt Rotter Str./ Franz-Kalt-ner-Str.  Bayer. Vermessungsverwaltung —

scher Beschilderung [4]. Es wird empfohlen, diese Mal3-

und zukiinftig in ahnlichen Fallen umzusetzen. www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]

gevas humberg & partner Markt Glonn GLO_VK-ISEK1_v1.0 40



Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

PK 3: Umgestaltung des Knotenpunkts Prof.-Lebsche-Str./ Wolfgang-Koller-Str.

Um die Verkehrssicherheit zu erhéhen und die Eingangssituation in den engeren Ortskern hervorzu-
heben, wird die Umgestaltung des Knotenpunkts Prof.-Lebsche-Str./ Wolfgang-Koller-Str. vorgeschla-
gen. Aus verkehrlicher Perspektive erscheint ein Kreisverkehr als sinnvollste Losung, allerdings ist sei-
ne Machbarkeit aufgrund des schwierigen Geldandes und der Grundstlicksverfligbarkeit im Detail zu
priafen. Alternativ wird vorgeschlagen, die Wolfgang-Koller-StralRe starker auf die Achse Prof.-Leb-

sche-StraRe/ Rotter StraRe abzukrépfen. Auch so konnte die Sicherheit am Knoten erhéht werden.

Abbildung 27 Ansitze fur den Knoten Prof.-Lebsche-/ Wolfgang-Koller-Str. [Hintergrund: Bay-
er. Vermessungsverwaltung — www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]

PK 4: Hervorhebung weiterer Ortseingangssituationen nach Glonn

Die Ortseingangssituationen nach Glonn sind an einigen
Strale bereits durch Mittelinseln hervorgehoben, an an-
deren StraRen sind die Ubergénge in den Ort jedoch flie-
Rend. Daher wird empfohlen, moglichst auch die weite-
ren Ortseingange durch bauliche MaRnahmen zu beto-
nen, sofern entsprechende Flachen zur Verfligung stehen
und sie baulich machbar sind. Sinnvoll und ggfs. machbar
sind Mittelinseln insbesondere in den Ortseingdngen der

KastenseestralRe, der Miinchener StraRe und der Hasla-

cher Stralle. An der Feldkirchner StraRe erscheint die Abbildung 28 Beispielhafter Ortseingang

Umsetzung einer Mittelinsel am Ortseingang aufgrund [Hintergrund: Bayer. Vermessungsverwal-

der geringen Flachenverfiigbarkeit nicht moglich. tung — www.geodaten.bayern.de CC BY
4.0]
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5.3 MaRnahmenpaket Lineare Netzverbesserungen

Das MaRnahmenpaket Lineare Netzverbesserung setzt einen mageblichen Fokus auf die Optimie-
rung von Verbindungen flr den FulR- und Radverkehr. Es werden dabei sowohl wiinschenswerte Rad-
verbindungen in Richtung der Ortsteile (unter anderem Schlacht, Kastenseeon und Herrmannsdorf,
Bruck) und Nachbarkommunen (unter anderem Baiern, Egmating, Oberpframmern), als auch Wege-
verbindungen innerhalb des Ortszentrums adressiert. Eine entsprechende Ubersicht der MaRnahmen
und deren Wirkung auf die sieben verkehrlichen Leitziele kann der folgenden Tabelle 3 entnommen
werden. Die EinzelmalRnahmen werden im Anschluss an die Tabelle erldutert.

ehz

Realisierung eines Geh- und Radwegs entlang der Zinneberger StraRe /
EBE 13 bis zur Abzweigung nach Herrmannsdorf

Fortfiihrung des Geh- und Radwegs entlang der 6stlichen St 2079

vom Ortsteil Wetterling bis zur Gemeindegrenze nach Baiern
Fortfiihrung des Geh- und Radwegs entlang der dstlichen St 2079

vom Ortsteil Wetterling bis zur Abzweigung nach Herrmannsdorf
Fortfihrung des Geh- und Radwegs entlang der 6stlichen St 2079

von der Abzweigung Herrmansdorf bis zur Gemeindegrenze nach Baiern
Realisierung eines Geh- und Radwegs vom WSV Glonn in die
Zinneberger Siedlung mit Anschluss an die BehamstraRRe

Realisierung eines Geh- und Radwegs zwischen dem Ortskern

und dem WSV Glonn (ggfs. mit Verbindung in den Glonner Stiden)
Realisierung einer Verbindung zwischen der Kastenseestrale

und dem Postanger im Rahmen des Neubaus der Feuerwehr
Realisierung eines Geh- und Radwegs entlang der KastenseestraRe /
EBE 13 bis zur Gemeindegrenze nach Egmating

Realisierung eines Geh- und Radwegs entlang der KastenseestraRe /
EBE 13 bis zur Abzweigung Steinhausen

Realisierung eines Geh- und Radwegs entlang der KastenseestraRe /
EBE 13 zwischen der Abwzeigung Steinhausen und Kastenseeon
Realisierung eines Geh- und Radwegs entlang der KastenseestraRe /
EBE 13 zwischen Kastenseeon und der Gemeindegrenze nach Egmating
Realisierung einer FulR- und Radverbindung zwischen Glonn und Oberpframmern
entlang der St 2079 oder mit Umweg lier den Ortsteil Adling
Realisierung eines Geh- und Radwegs vom Ortsteil Schlacht bis

nach Glonn entlang der St 2079 oder mit Umweg Uer den Ortsteil Adling
Realisierung eines Geh- und Radwegs entlang der westlichen St 2079 vom
Ortsteil Schlacht bis zur Gemeindegrenze nach Oberpframmern
Realisierung einer FuRR- und Radverbindung zwischen der
Lena-Christ-StraRe und der Wolfgang-Koller-Strale

Priifung von einseitigen Schutzstreifen an breiteren

LN1

LN2

LN2a

LN2b

LN3

LN4

LN5

LN6

LN6a

LN6b

LN6c

LN7

LN7a

LN7b

LN8

LN9

HauptverkehrsstraBen (insbers. mit starkeren Steigungen)

Tabelle 3 EinzelmaRnahmen im MaBBnahmenpaket Lineare Netzverbesserungen sowie
deren Wirkung auf die verkehrlichen Leitziele

gevas humberg & partner Markt Glonn GLO_VK-ISEK1_v1.0 42



Verkehrskonzept im Rahmen des ISEK Glonn

LN 1: Geh- & Radweg entlang der Zinneberger StraRRe / EBE 13

Um eine direkte Verbindung zwischen der Zinneberger Siedlung und den Ortsteilen Westerndorf und
Herrmannsdorf zu schaffen, wird die Realisierung eines Geh- und Radwegs entlang der Zinneberger
StralRe (EBE 13) empfohlen. In weiterer Folge ergdben sich lber die gering durch den Kfz-Verkehr be-
fahrene SchloRstralSe auch attraktivere Verbindungen in Richtung Bruck und Grafing.

LN 2: Geh- & Radweg entlang der Rotter StraRe / St 2079 (Ost)

Zur Anbindung des Hauptorts Glonn an Herrmannsdorf und an die Nachbarkommune Baiern wird im
ersten Schritt die Verlangerung des Radwegs an der St 2079 von Wetterling bis zur SchieRstatte bzw.
zur Abzweigung Herrmannsdorf empfohlen. Im Idealfall wiirde eine Verlangerung des bestehen Geh-
und Radwegs bis zur Abzweigung Berganger in der Gemeinde Baiern erfolgen. Durch diese MaRnah-

me ware eine sichere Verbindung von Berganger bis Glonn méglich (ca. 15 Minuten mit dem Rad).

LN 3: Verbindung zwischen WSV Glonn und Zinneberger Siedlung

Zur Anbindung des WSV Glonn an die Zinneberger Siedlung und die Radverkehrsanlagen an der Rot-
ter StralRe wird die Realisierung eines direkten Geh- und Radwegs zwischen den beiden Zielen vorge-
schlagen. Auch der Ortsteil Wetterling konnte von der neuen Verbindung profitieren, da sich kirzere
Wege in die Zinneberger Siedlung und zum WSV Glonn ergeben wiirden. Bei einer zusatzlichen An-
bindung der neuen Verbindung an die Behamstralle ergaben sich zudem verkehrsberuhigte Verbin-
dungen zum dort bestehenden Einzelhandelsmarkt. Zudem kdnnte auch eine Strecke in den Glonner
Siiden mit der beschriebenen Verbindung verknipft werden (siehe MafSnahme LN 4).

LN 4: Verbindung zwischen dem WSV Glonn und dem Ortskern

Da ausgehend vom WSV Glonn auch zu Nachtzeiten FuB- und Radverkehre stattfinden, kommt es
trotz der eher geringen Kfz-Verkehre an der Haslacher StraRe zu Konflikten. Daher wird die Anbin-
dung des WSV Glonn {iber einen Geh- und Radweg an den Glonner Ortskern vorgeschlagen. Die ver-
kehrlich sinnvollste Lésung (auch in Verbindung mit dem vorgeschlagenen Geh- und Radweg in die
Zinneberger Siedlung wére die Fihrung Gber die Glonn mit Anschluss an die StraRe Am Kupferbach
und ggfs. weitere Wohnwege (Detailpriifung aufgrund der erheblichen Steigung notwendig), da sich
so auch Verbindungen in den Glonner Siiden ergaben. Die Wegeverbindung kénnte mit der Verbin-
dung in die Zinneberger Siedlung (siehe Mafinahme LN 3) verknlipft werden. Sollte eine solche Ver-
bindung nicht moglich sein, wird eine Flihrung entlang der Haslacher StraRe empfohlen.
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LN 5: Verbindung zwischen Postanger und Kastenseestralle

Zwischen der KastenseestraRe und dem Klosterweg bestehen aktuell nur Verbindungen entlang der
Minchener Stralle (stark befahren und mit schmalen Gehwegen ausgestattet) oder alternativ liber
die Geschwister-Scholl-Stralle. Beide Wegeverbindungen sind insbesondere bei Zielen zwischen den
beiden Strallen mit grofleren Umwegen verbunden. Daher wird empfohlen, im Zuge der Realisierung
des neuen Feuerwehrhauses eine FulR- und Radverkehrsverbindung zwischen dem Postanger und der
Kastenseestralle zu schaffen, die eine verkehrsberuhigte Alternativroute zu den beiden anderen Ach-
sen bildet. Zudem sollte in diesem Zuge im Bereich der neuen Querverbindung die Realisierung einer
Querungshilfe Gber die Kastenseestrale (z.B. durch eine Mittelinsel geprift werden).

LN 6: Geh- und Radweg entlang der KastenseestraRe

Zur Anbindung des Hauptorts Glonn in Richtung Kastensee, Kastenseeon und Egmating wird die Rea-
lisierung eines Geh- & Radwegs zwischen Glonn und Egmating empfohlen. Mdgliche Realisierungs-
schritte flr die Verbindung sind die Realisierung eines Geh- & Radwegs zwischen Glonn und der Ab-
zweigung Steinhausen, die Weiterfihrung des Geh- & Radwegs von der Abzweigung Steinhausen bis
nach Kastenseeon und die Weiterfiihrung des Geh- & Radwegs von Kastenseeon bis zur Gemeinde-
grenze nach Egmating (und in Zusammenarbeit mit der Nachbarkommune dariber hinaus).

LN 7: Geh- und Radweg entlang der St 2079 (West)

Zur Anbindung des Hauptorts Glonn in Richtung Schlacht und Oberpframmern wird die Realisierung
eines Geh- & Radwegs zwischen Glonn und Oberpframmern empfohlen. Maogliche Teilschritte sind
die Realisierung eines durchgehenden Geh- & Radwegs zwischen Glonn und Schlagt (ggfs. mit Fih-
rung Gber Adling und das Geldnde ASV Glonn) und die Weiterfiihrung des Geh- & Radwegs bis zur
Grenze nach Oberpframmern (und in Zusammenarbeit mit der Nachbarkommune dariber hinaus).

LN 8: Verbindung zwischen Lena-Christ- und Wolfgang-Koller-Straf8e

Zur besseren Anbindung der Zinneberger Siedlung an den Ortskern sowie zur Anbindung der zentra-
len Wohngebiete an den dort gelegenen Einzelhandelsmarkt wird die Realisierung einer Verbindung
zwischen der Lena-Christ-Stralle und der Wolfgang-Koller-StraRRe vorgeschlagen. Ein moglicher An-
knupfungspunkt im Westen ist der Pelzgartenweg, der an der Einmiindung Lena-Christ-StraRRe/ St.-
Johannes-Stralle anschlie8t. Mégliche sinnvolle Ankniipfungspunkte im Osten sind der Seitenarm der
Wolfgang-Koller-StraRe und die Einmiindung Wolfgang-Koller-StraRe/ BehamstraRe.
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LN 9: Priifung von einseitigen Schutzstreifen an breiteren StraRen

Einige Hauptverkehrsstrallen in Glonn sind mit Fahr- |

4,50 m (moglichst = 5,00 m)

bahnbreiten von 6,0 m und mehr zwar vergleichsweise

1,50 m (1,26 m)

breit, ermoglichen jedoch aufgrund der abzubildenden

Zeichen 205 SIVO

Begegnungsfalle von Kraftfahrzeugen keine ausrei-

chend breiten Geh- & Radwege oder die Realisierung !\L Snnlsrchnatienn inetoechen
Lilcke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

von Schutzstreifen (Zur Abbildung der Regelbreiten bei

beidseitigen Fahrradschutzstreifen sind Fahrbahnbrei- s

(0.25 m Breite, 1,50 m Lange,
— 1,50 m Lacke), Lage aullerhalb

ten von 7,5m erforderlich) [4]. Eine mogliche Losung o des Schutzstens
d

Zeichen 306 SIVO
oder Zeichen 301 SWOA

zur Verbesserung der Verkehrssituation fiir den Rad-

verkehr in diesen StralRen ist die Anordnung von einsei- o .
Quelle: Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg (Hrsg.) (2017):

tigen Schutzstreifen, die bei einer Schutzstreifenbreite L MusterOsuneen T Redverkehrsanisgen n Baden WWirttembers
Abbildung 29 Musterldsung fiir einseiti-

ge Fahrradschutzstreifen [Ministerium
fir Verkehr Baden-Wiirttemberg] [8]

von 1,5 m eine gesamte Fahrbahnbreite von 6,0 bis 6,5
m benotigen [8]. Besonders sinnvoll sind diese bei star-
keren Steigungen, welche den Geschwindigkeitsunter-
schied zwischen dem Radverkehr und dem Kfz-Verkehr und dadurch auch das Sicherheitsdefizit er-
héhen. Maogliche StraRen fiir einseitige Fahrradschutzstreifen sind die Miinchener StraRe, der zentra-
le Abschnitt der KastenseestralRe, die Achse Wolfgang-Koller-StraRRe/ Zinneberger Strale sowie die
Rotter StraRe. Zur Umsetzung der MaRnahme sind in jedem Fall Detailprifungen und intensive Ab-
stimmungen mit den jeweils zustandigen StraRenbaulasttragern zu fuhren.
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MaRnahmenpaket Offentlicher Nahverkehr

Das MaRnahmenpaket Offentlicher Nahverkehr subsummiert MaRnahmen fiir kurzfristige Verbesse-

rungen im Fahrtenangebot des OPNV (bereits im Dezember 2023 zur Umsetzung vorgesehen) und

das Einsetzen fiir lingerfristige Verbesserungen im Fahrtenangebot des OPNV sowie infrastrukturelle

MaBnahmen, wie eine Umgestaltung des Bahnhofsplatzes und weiterer Bushaltestellen im Gemein-

degebiet mit jeweiligen UntermaRBnahmen. Eine entsprechende Ubersicht der MaRnahmen und de-

ren Wirkung auf die verkehrlichen Leitziele kann der nachfolgenden Tabelle 4 enthommen werden.

Die EinzelmaRnahmen werden im Folgenden erladutert.

MaRnahmenpaket Offentlicher Nahverkehr

Kurzfristige Verbesserungen im Fahrtenangebot des OPNV

OEla

Einfihrung der neuen Buslinie 414 zwischen Kirchseeon und Hohenkirchen-
Siegertsbrunn Gber Moosach, Oberpframmern, Glonn, Egmating

OElb

Ausbau der Verbindungen von Glonn nach Neuperlach Sid durch eine verdndere
Linienfuhrung suf der Linie 453 (zuklnftig nach Neuperlach-Sid)

OElc

Einfihrung einer verstandlicheren Linienfihrung bei den
bestehenden Regionalbuslinien 411, 413 und 453

OEle

Einfihrung eines Bedarfsverkehrs in den stidlichen Ortsteilen von Glonn

OE2

Einsetzen fiir langerfristige Verbesserungen im Fahrtenangebot des OPNV

OE2a

Einsetzen fir eine neue Querverbindung zwischen ARBling und Glonn

OE2b

Einsetzen fir einen Angebotsausbau und eine Beschleunigung auf der Linie 440

OE2c

Einsetzen fir eine weitere Taktverdichtung auf den beiden Buslinien
411 und/ oder 453 in Richtung Neuperlach Sid

OE3

Umgestaltung des Bahnhofsplatzes in Glonn

OE4

Bauliche Umgestaltung der Bushaltestellen im Gemeindegebiet

OE4a

Neugestaltung der Bushaltestelle FuggerstraRe

OE4b

Neugestaltung der Bushaltestelle Rotter StraRRe

OE4c

Neugestaltung der Bushaltestelle Wetterling

OE4d

Neugestaltung weiterer Bushaltestellen in den Ortsteilen

Tabelle 4

Wirkung auf die verkehrlichen Leitziele
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OE 1: Kurzfristige Verbesserungen im Fahrtenangebot des OPNV

Folgende MaRnahmen zur besseren Anbindung Glonns an benachbarte Kommunen und den dortigen

SPNV (S-Bahn Hohenkirchen-Siegertsbrunn) und (U-Bahn Neuperlach Sid) werden zum Fahrplan-

wechsel 12/2023 umgesetzt bzw. sind im Falle des Bedarfsverkehrs bereits umgesetzt:

e EinfUhrung der Buslinie 414 zwischen Kirchsee-
on und Hoéhenkirchen-Siegertsbrunn Gber Moo-
sach, Oberpframmern, Glonn und Egmating;

e Ausbau der Verbindungen von Glonn nach Neu-
perlach Sud durch eine gednderte Flihrung der
Linie 453 (zukiinftig nach Neuperlach Sid);

e EinfUhrung einer verstandlicheren Linienfih-
rung durch die Umsetzung einer einheitlichen
Linienflihrung bei den bestehenden Regional-
buslinien 411, 413 und 453;

e Einflihrung eines Bedarfsverkehrs mit Ruftaxis

in den sidlichen Ortsteilen von Glonn (bereits
erfolgt und bislang sehr positiv aufgenommen).

1 A i R
o | \ \ 1 1 )

Abbildung 30 Kurzfristige Verbesserungen
im Busliniennetz [Hintergrund: TopPlusO-
pen (BKG) [2]]

OE 2: Einsetzen fiir lingerfristige Verbesserungen im Fahrtenangebot des OPNV

Folgende MaRnahmen brachten langerfristig einen
Mehrwert fir die Anbindung Glonns an benachbarte
Kommunen und den dortigen SPNV, weshalb sich die
Gemeinde fir deren Umsetzung einsetzen sollte.

e Realisierung einer direkten Querverbindung zwi-
schen den Gemeinden ARling und Glonn;

e Angebotsausbau und Beschleunigung auf der Li-
nie 440 (Die MaRnahme wiirde allerdings vo-
raussichtlich zu Lasten der ErschliefSung von
Moosach durch den Busverkehr gehen);

o Umsetzung weiterer Taktverdichtung auf den
Linien 411 und/ oder 453 in Richtung der U-
Bahn-Station Neuperlach Siid.
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Abbildung 31 Mogliche langerfristige Ver-
besserungen im Busliniennetz [Hinter-
grund: TopPlusOpen (BKG) [2]]
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OE 3: Bauliche Umgestaltung des Bahnhofsplatzes in Glonn

Der Glonner Bahnhofsplatz ist im Bestand nicht nur die
zentrale Haltestelle fur die (zuklinftig ausgebauten)
Busverkehre, sondern bildet auch eine groRRere zentrale
Parkmoglichkeit im Ortskern. Der Bahnhofsplatz stellt
damit fir verschiedene Verkehrsarten das Tor in den
Ortskern von Glonn dar. Diese Funktion sollte durch
seine Neuordnung und stadtebauliche Aufwertung be-
tont werden, weshalb eine gesamtheitliche Umgestal-
tung des Bahnhofsplatzes empfohlen wird. Sinnvolle
Bausteine sind dabei insbesondere die Aufwertung und
barrierefreie Gestaltung der Haltepunkte fir den Bus-

verkehr (Warteflichen, Uberdachung, digitale Fahrgast-  Abbildung 32 Luftbild des Glonner

information, etc.), die Realisierung von attraktiven Fahr- Bahnhofsplatzes [Hintergrund: Bayer.
Vermessungsverwaltung —

www.geodaten.bayern.de CC BY 4.0]

radabstellanlagen fiir Bike & Ride aus den dulReren Be-
reichen des Hauptorts, die Realisierung begleitender
Angebote fiir den Radverkehr (z.B. eine Fahrradreparaturstation) sowie die Neuordnung des ruhen-
den Kfz-Verkehrs auf dem Bahnhofsplatz mit dem Ziel, die aktuellen Stellpldtze mindestens zu erhal-
ten und deren Ausstattung mit 6ffentlicher Ladeinfrastruktur.

OE 4: Bauliche Umgestaltung der Bushaltestellen im Gemeindegebiet

Uber den Bahnhofsplatz hinausgehend sollten auch die weiteren Bushaltestellen in der Gemeinde
Glonn aufgewertet und barrierefrei umgestaltet werden, wobei diejenigen Haltestellen Prioritat ha-
ben sollten, die taglich bedient und starker frequentiert werden (unter anderem Glonn, Fuggerstra-
Re; Glonn, Rotter StraRe und Wetterling).

Neben einer barrierefreien Gestaltung der Bushaltestellen, die gesetzlich bereits seit Januar 2022
verpflichtend vorgeschrieben ist, ist vor allem die Realisierung eines witterungsgeschiitzten Unter-
stands mit Sitzmoglichkeiten fiir alle Haltestellen zu priifen. Innerorts sollte zudem ein Riickbau von
Busbuchten erfolgen (z.B. an der Haltestelle Glonn, FuggerstraRe). Dies fihrt durch den Wegfall des
Einfadelns in den flieBenden Verkehr zu einer Beschleunigung des Busverkehrs und erméglicht gro-
Rere Warteflachen. Zudem sollte gerade bei Bushaltestellen mit einem gréReren Einzugsbereich die
Realisierung von einzelnen Fahrradabstellplatzen mit Ansperrmdoglichkeiten vorgesehen werden,
damit die letzte Meile zum Wohnort mit dem eigenen Fahrrad zurilickgelegt werden kann.
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5.5 MaRnahmenpaket Mobilitdtsangebote und -konzepte

Das MaRnahmenpaket Mobilitdtsangebote und -konzepte subsummiert die Schaffung bzw. Blinde-
lung von alternativen Mobilitatsangeboten im Ortskern sowie die Anpassung der Stellplatzsatzung als
maRgebliches Steuerungsinstrument mit jeweiligen UntermaRnahmen. Eine entsprechende Uber-
sicht der MalBnahmen und deren Wirkung auf die verkehrlichen Leitziele kann der nachfolgenden
Tabelle 5 entnommen werden. Die EinzelmaBnahmen werden im Folgenden erlautert.

Realisierung von Mobilitdtsangeboten im Ortskern

Mla |[Realisierung einer Fahrradreparaturstation an einer Mobilitdtsstation

M1b |Initiative zu Verlegung des ausleihbaren Lastenrads an die Mobilitatsstation

Mlc |Initiative zu Verlegung des Carsharing-Fahrzeugs an die Mobilitatsstation

M1d |Realisierung von zusatzlichen Fahrradabstellanlagen im Ortskern

M2 |Anpassung der Glonner Stellplatzsatzung

M2a |Differenzierung des Stellplatzschliissels nach WohnungsgroRRe

M2b [Definition eines Bereichs mit guter OV-ErschlieBung und reduzierten Stellplatzpflichten

M2c |Erhéhung der Forderung flr Fahrradabstellplatze in der Stellplatzsatzung

Tabelle 5 EinzelmaRnahmen im MaBBnahmenpaket Mobilitdtsangebote und -konzepte
sowie deren Wirkung auf die verkehrlichen Leitziele

M1 Realisierung von Mobilitdtsangeboten im Ortskern

Um einen attraktiven, zentralen Mobilitatsknotenpunkt zu schaffen, wird am Bahnhofsplatz oder im
Bereich des ehemaligen Feuerwehrhauses eine Biindelung verschiedener Mobilitdtsangebote ange-
regt. Eine Umsetzung am Marktplatz wird nicht als sinnvoll angesehen, da hier die Aufenthaltsfunkti-
on dominieren soll. Am Mobilitdtsknotenpunkt kdnnten bereits vorhandene Angebote zusammenge-
fiihrt und neue Angebote geschaffen werden. Sinnvolle Bausteine des Mobilitdtsknotens sind dabei:

e Realisierung einer Fahrradreparaturstation mit einer Basisausstattung an Werkzeug und ei-
ner Luftpumpe zur Durchfiihrung kleiner Reparaturen am eigenen Fahrrad;
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e Initiative zur Verlegung des bestehenden ausleihbaren Lastenrads des KiJuFa e.V.an den
Standort des gebiindelten Mobilitatsknotenpunkts;

e |Initiative zur Verlegung des Carsharing-Fahrzeugs des Glonner Auto-Teiler e.V. an den Stand-
ort des gebilindelten Mobilitatsknotenpunkts;

e Realisierung von offentlichen Fahrradabstellanlagen bei den Mobilitatsangeboten sowie auch

in weiteren zentralen Stralenrdumen des Ortskerns.

Abbildung 33 Beispielhafte Mobilitdtsangebote zur Schaffung und Biindelung an einer zentra-
len Stelle im Ortskern von Glonn [Eigene Aufnahmen]

M2 Anpassung der Glonner Stellplatzsatzung

In Bezug auf die Stellplatzsatzung der Marktgemeinde Glonn wird empfohlen, die bislang pauschale
Forderung von 1,5 Stellpldtzen je Wohneinheit zukiinftig an die Wohnungsgrée zu koppeln und bei
kleinen Wohneinheiten (z.B. bis 40 gm) einen, bei mittleren Wohneinheiten (z.B. bis 80 gm) 1,5 und
bei groBen Wohneinheiten (z.B. ab 80 gm) zwei Stellpldtze zu fordern. Zudem wird empfohlen, im
direkten Einzugsbereich von haufig bedienten Bushaltestellen und guter Nahversorgungssituation
einen Bereich zu definieren, in dem die Stellplatzpflicht etwas abgesenkt wird.

Erganzend wird vorgeschlagen, die Forderung von Fahrradabstellpldtzen deutlich Gber das aktuelle
MaR hinaus (1 Radabstellplatz je Pkw-Stellplatz) zu erhéhen. Sinnvolle Schliissel im Wohnungsbau
liegen im Bereich von einem Abstellplatz/ 30 gm Wohnflache und umfassen zusatzlich einen Stell-
platzanteil fir groRere Transportmittel (z.B. Fahrradanhanger).
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5.6 MaRnahmenpaket Kommunikation und Mobilititsmanagement

Das MaRnahmenpaket Kommunikation und Mobilitditsmanagement benennt beispielhafte weiche
Malnahmen, die Informationen an die Bevolkerung weitergeben und Gber bewusstseinsbildende
Kommunikation Einfluss auf das Mobilitdtsverhalten nehmen wollen. Eine entsprechende Ubersicht
der MaRnahmen und deren Wirkung auf die verkehrlichen Leitziele kann der nachfolgenden Tabelle
6 entnommen werden. Die EinzelmaBnahmen werden im Folgenden erldutert.

ez

Nutzen von Veranstaltungen zur Platzierung von Themen der Mobilitat

Kla |Platzierung des Themas der Mobilitdt bei kommunalen Veranstaltungen

K1b |Platzierung des Themas der Mobilitdt im Rahmen der Schulen

K2  |Information und Kommunikation zu Mobilitdtsangeboten

Tabelle 6 EinzelmaRnahmen im MaBBnahmenpaket Kommunikation & Mobilitatsmanage-
ment sowie deren Wirkung auf die verkehrlichen Leitziele

K1: Nutzen von Veranstaltungen zur Platzierung von Themen der Mobilitat

Im Sinne einer Bewusstseinsbildung bei der Bevolkerung wird empfohlen, Veranstaltungen der
Marktgemeinde zu nutzen, um Themen der Mobilitdt bei der Bevolkerung zu platzieren.

In Frage kommen beispielsweise die Teilnahme am Tag der Stadtebauférderung, die Teilnahme an
und Bewerbung der Aktion STADTRADELN oder die Organisation von Projekttagen bzw. Projektwo-
chen in Zusammenarbeit mit der Grund- & Mittelschule.

K2 Information und Kommunikation zu Mobilitdtsangeboten
Auch die Information und Kommunikation zu Mobilitdtsangeboten und -konzepten ist ein wichtiger
Baustein eines Verkehrskonzeptes. Diesbeziiglich wird insbesondere vorgeschlagen, regelmafig im

Mitteilungsblatt der Marktgemeinde auf aktuelle Entwicklungen in der lokalen Mobilitats- und Ver-
kehrsplanung oder aktuelle Veranstaltungen aufmerksam zu machen.
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Zudem wird empfohlen, die Webseite der Gemeinde Glonn um eine Subpage zu erweitern, die In-
formationen zur verkehrlichen Erreichbarkeit der Marktgemeinde mit dem OPNV oder mit dem Fahr-
rad enthalt. Die Webseite ist zudem geeignet, um auf lokale Angebote und Férdermdglichkeiten fir
Privatpersonen und Unternehmen (z.B. zur Realisierung von Ladeinfrastruktur oder zur Realisierung
von Radabstellanlagen) sowie auch auf die bereits benannten Veranstaltungen hinzuweisen.

5.7 Ableitung von MaBnahmen zur priorisierten Umsetzung

Um die verkehrlichen MalRnahmen zur priorisierten Umsetzung abzuleiten, wurde zunachst abermals
ein Blick in das ibergeordnete integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzept [1], welches parallel
durch das Biiro Hummel | Kraus erstellt wurde, geworfen. Darin werden die folgenden fiinf priori-
sierten SchliisselmalRnahmen zur vorrangigen Umsetzung empfohlen:

e Marktplatz als zentralen 6ffentlichen e Sporthalle bauen

Platz aufwerten .
e Nutzungskonzept ehemalige Feuerwehr

e Bahnhofsplatz aufwerten und als Mobili-

i e Hochwasserschutz an Glonn und
tatsknoten schaffen

Kupferbach

Von den finf SchlisselmaBnahmen sind die Aufwertung des Markplatzes sowie des Bahnhofsplatzes
und die Nachnutzung der ehemaligen Feuerwehr explizit auch im Verkehrskonzept aufgegriffen und
mit begleitenden MalRnahmen unterlegt, weshalb sie auch verkehrlich als SchliisselmalRnahmen ge-
sehen werden. Zudem werden aus verkehrlicher Perspektive weitere zeitnah umsetzbare und dringli-
che MaRnahmen zur priorisierten Umsetzung empfohlen. Nachfolgend werden diese aufgezeigt.

Marktplatz als zentralen 6ffentlichen Platz aufwerten

Im Rahmen der Aufwertung des Marktplatzes als zentralen 6ffentlichen Platz soll es gemaR dem Ver-
kehrskonzept zu einer Neuordnung der Verkehrsflaichen (MaRnahme OK 1) kommen, die im unter

anderem auch zu einem Stellplatzentfall flihren wird. Dieser soll gemalR dem Verkehrskonzept durch
begleitende MalRnahmen im Umfeld aufgefangen werden. Hierzu gehoren vor allem die Verkiirzung
der Hochstparkdauern an der Miinchener Stralle (MalRnahme OK6) und die Realisierung eines Park-
leitsystems zu den gréReren Parkplatzen in Randlage des Ortskerns (MaBnahme OK7). Alle drei MaR3-
nahmen werden damit als SchliisselmaBnahmen aufgenommen.
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Bahnhofsplatz aufwerten und als Mobilitatsknoten schaffen

Ein weiterer Fokus des ISEK liegt auf dem Bahnhofsplatz, der zu einem zentralen Platz fiir die Mobili-
tat in Glonn entwickelt werden soll. Sinnvolle Teilbausteine hierzu wurden im Rahmen des Verkehrs-
konzeptes aufgezeigt (MaBnahme OE3). Zudem bestehen hierbei Wechselwirkungen mit der Errich-

tung zusatzlicher Ladeinfrastruktur (MaRnahme OK 8) und ggfs. auch mit der Realisierung von zuséatz-

lichen und der Bindelung von bestehenden Mobilitdtsangeboten (MaRnahme M1).

Nutzungskonzept ehemalige Feuerwehr

Eine dritte MaBnahme mit Bezug auf das Verkehrskonzept ist die Konzeption einer Nachnutzung fir
das ehemalige Feuerwehrhaus. Im Rahmen der Umnutzung wird es vermutlich auch darum gehen,
die Vorflachen des Gebadudes aufzuwerten. Diese haben wiederum Wechselwirkungen mit der Um-
gestaltung des Klosterwegs. Daher wird empfohlen im Rahmen der Umnutzung der ehemaligen Feu-
erwehr bereits ein Konzept fiir die Umgestaltung des Klosterwegs zu erarbeiten, um spater eine ein-
heitliche Gestaltung mit dem Vorplatz erreichen zu kénnen (MaRnahme OK3).

Weitere verkehrliche Manahmen zur priorisierten Umsetzung

Da in naher Zukunft eine Uberplanung des Lebsche-Grundstiicks in der Ortsmitte ansteht, das in un-
mittelbarer Ndhe des als defizitar eingestuften Knotenpunkts Prof.-Lebsche-StraRe/ Feldkirchner
StralRe liegt, kommt der Berlicksichtigung der Empfehlungen aus dem Verkehrskonzept fiir dessen
Umfeld (MaBnahme PK1) eine besondere Bedeutung zu. Erfolgt die Umnutzung des Grundstiicks

ohne Beriicksichtigung dieser Aspekte, ist zukiinftig auch die Chance dazu verbaut.

Fiir den OPNV wird liber die Umgestaltung des Bahnhofsplatzes hinaus auch die Umgestaltung weite-
rer Bushaltestellen mit einem Fokus auf die Barrierefreiheit (Malnahme OE4) als zu priorisierende

Malnahme angesehen. Dies gilt insbesondere aufgrund der Tatsache, dass das Personenbeférde-
rungsgesetz seit dem 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit des OPNV einfordert. Uber die
Infrastruktur hinaus ist auch die Umsetzung der kurzfristig geplanten Verbesserungen im Fahrtenan-
gebot des OPNV durch den Landkreis eine prioritire MaRnahme (MaBnahme OE1).

Abseits von den verkehrsmittelbezogenen Mallnahmen bietet sich im ersten Schritt vor allem die
Umsetzung von MalRnahmen, die sich mit geringem Kostenaufwand umsetzen lasst, an. Hierzu ge-
hort insbesondere die Uberarbeitung der Stellplatzsatzung (MaRnahme M2) und der Ausbau der
Informationskanale in Bezug auf die Themen Mobilitat und Verkehr (MalRnahme 12).
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